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Na prelomu 80. a 90. let 20. stoleti doslo v tehdejsim socialistickém Ceskoslovensku a dalsich stdtech tzv. vyichodniho bloku k vyraznym vnitropolitickym zméndm,
které mimo jiné znamenaly ukonceni politického a vojenského napéti mezi NATO a Varsavskou smlouvou. Nastalé zmény ddle prispély k postupnému snizovdni vysoké

koncentrace vojenskych sil ve stredni Evrope.

Konec studené vdlky a predeviim zména zahranicni politiky SSSR umoznily celkovy odsun sovétskych vojsk z iizemi clenskych stdatii Varsavské smlouvy na jedné strané
a snizovdni vojenské pritomnosti NATO v Zapadnim Némecku na strané drubé. Tyto uddlosti nakonec vedly k definitivnimu ukoncent cinnosti vojenskych struktur

Varsavské smlouvy a jejimu oficidlnimu zrusent dne 1. cervence 1991.

Povileéné obdobi 1948-1968

Po skonceni 2. svétové vilky se Ruda armada, kterd osvobodila podstatnou
&ast Ceskoslovenska, stahla jesté v pribéhu roku 1945 na Staliniv piikaz
z na$eho tzemi. Povilecné rozdéleni svéta vychdzejici pfedevsim z dohod
mezi spojenci protihitlerovské koalice, pfedur¢ilo budouci postaveni nékte-
rych stitd stfedni a vychodni Evropy na nékolik desitek let dopfedu. Dalsi
povilecny vyvoj u nds a zvldsté pak po inoru 1948 vedl k vojensko politické
orientaci naseho stitu na SSSR. Od té doby byla ¢eskoslovenska zahrani¢ni
politika a budovini armddy az do roku 1989 tzce spjata se sovétskou vojen-
skou doktrinou a celosvétovym vnimédnim SSSR jako velmoci.

Padesit4 léta, charakterizovand vstupem Ceskoslovenska do struktur Var-
Savské smlouvy v kvétnu 1955, byla ve znameni mohutného rozvoje ¢esko-
slovenské armady, vetné jejiho letectva. Dochdzi k formovini mnoha letec-
kych utvarti, k vystavbé novych vojenskych letist a samoziejmé i k vycviku
velkého poctu kadrii ¢s. letectva za odborného dohledu sovétskych poradct.
Formovini novych svazka a utvart ¢s. letectva s sebou pfineslo i rozsihlé
nékupy nové techniky. Do vyzbroje jsou od 50. let zafazovany v obrovskych
poctech moderni stihaci letouny MiG-15, MiG-17 a MiG-19, doplnéné
bombardéry I1-28, zatimco v 60. letech zacinaji do vyzbroje prichdzet dvou-
machové stihaci letouny MiG-21 a stihaci bombardéry Su-7.
Ceskoslovenska lidov armada patfila v 60. letech mezi nejmodernéjsi a nej-
pocetnéjsi ozbrojené sily stdti Varsavské smlouvy spolecné s Polskem a So-
vétskym svazem. Ceskoslovensko mélo pocitkem druhé poloviny 60. let
ve zbrani nejvys$i procento obyvatelstva (1,64 %) vSech zemi vychodniho
bloku a CSLA vyclefiovala do piimého podiizeni spojenému velen ozbro-
jenych sil Varsavské smlouvy 14 vievojskovych divizi.*

Ceskoslovensko rovnéz spolecné s NDR zaujimalo diilezity geopoliticky
a vojenskostrategicky prostor na styku dvou nejvétsich mocensko politic-
kych a vojenskych uskupeni - NATO a VarSavské smlouvy. CSLA méla
v pipadé vypuknuti ozbrojeného konfliktu a vytvofeni tzv. Ceskosloven-
ského frontu bojovat jako armdda prvosledovd a méla pfipravit podmin-
ky pro nasazeni druhého strategického sledu sovétskych vojsk, tvofeného
na daném operacnim sméru svazky z Prikarpatského vojenského okruhu.
V Ceskoslovensku totiz nebyly na rozdil od NDR, Polska a Madarska do
roku 1968 umistény Zddné sovétské vojenské utvary.

Proto v roce 1962 vznikly v rimci CSLA specidlni utvary letistniho zabez-
peceni, tzv. S roty, uréené k pozemnimu zabezpeceni sovétskych leteckych
utvard 57. letecké armady PrikVO (ptvodné 14. letecka armada)™, pfisu-
novanych na tzemi Ceskoslovenska v dobé mimofadnych opatfeni. Pfi-
tomnost sovétské letecké armady na izem{ Ceskoslovenska byla ovéem pfi-
pravovina minimalné od roku 1957, kdy se pro jeji dtvary zacaly na nasem
uzemi pfipravovat zasoby leteckych pohonnych hmot a munice. V poloviné

* Pro ilustraci o redlnych poctech vojiki a techniky na tzemi Ceskoslovenska je

mozné uvést, Ze mirové pocty CSLA citaly k 1. 9. 1963 celkem 239.583 vojiku
(valeend CSLA k 1.9.1963 citala az 584.690 osob), 3.161 tanki, 460 samohybnych
dél, 1.165 lehkych a 119 stfednich obrnénych transportér, 4.503 délostieleckych
prostiedkii, 487 stihacich a 232 stihacich bombardovacich letount plus 177 vrtul-
niki.

V roce 1949 dal J. V. Stalin pfikaz k neodkladné zméné &islovdni mnohych letec-
kych armad a divizi. V roce 1968 vsak dochdzi k dalsimu pfecislovini a vétsina le-
teckych svazi a svazki opét ziskava své pivodni ¢islovini. Jesté pfed zménou v roce
1968 bylo ¢islovéni ndsledujici: Skupina sovétskych vojsk v Némecku - 24. leteckd
armada (ptivodné 16. leteckd armada), Severni skupina vojsk v Polsku - 37. leteckd
armdda (ptivodné 4. leteckd armada), Jizni skupina vojsk v Madarsku - 59. leteckd
armada (pozdgji 36. leteckd armada), Prikarpatsky vojensky okruh - 57. leteckd ar-
mida (pivodné 14. leteckd armdda), Kyjevsky vojensky okruh - 69. leteckd armada
(ptvodné 17. leteckd armada), Bélorusky vojensky okruh - 26. leteckd arméada (pi-
vodné 1. leteckd armada)
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60. let se predpokladalo v sestavé 57. VA pfesunout na nase Uzemi utvary
131. stihaci letecké divize (92. iap, 159. iap, 168. iap, 192. iap), dile utvary
289. stihaci bombardovaci letecké divize (236. ibap, 806. ibap, 947. ibap)*™™*
plus nékolik dalsich utvard, jako 230. bap, 733. bap a 48. ograp. Kromé téch-
to utvart se mimo jiné pldnovalo i nasazeni 184. gvtbap sovétského letectva
k provedeni nékolika uderd ,specidlni“ munici v prostoru piedpoklidaného
sméru ttoku Ceskoslovenského frontu.

Z téchto a mnoha dalsich divodii sovétské vedeni kladlo neimérné vysoké
pozadavky na pocetnost, vyzbroj a vycvik CSLA a také na zbrojni vyrobu
v Ceskoslovensku. V poloviné 60. let je vsak uz zcela jasné, Ze dostit tako-
vym pozadavkim je mozné jen za krajniho vypéti a mobilizace vSech mate-
ridlnich a lidskych zdroji zemé. To byl hlavni divod, pro¢ dochazi koncem
prvni poloviny 60. let k redukei bojového slozeni CSLA, se kterym sovétska
strana samoziejmé nesouhlasila. Pfiblizné v tuto dobu zadali Sovéti uvazo-
vat nad nutnosti umistit v CSSR svd vojska za kazdou cenu.

Letouny sovétskych VVS se na ceskoslovenskych letistich objevuji samo-
zfejmé uz pied srpnem 1968. Nedgje se tak pouze v ramci velkych spojenec-
kych cviceni Varavské smlouvy, jako bylo zéfijové cviceni ,Vltava“ v roce
1966, pii kterém byla na nasich letistich zaznamendna obrovskd koncentra-
ce sovétskych bojovych a transportnich letount®> ale jsou realizovany rizné
druzebni ndvstévy pfimo mezi konkrétnimi leteckymi tvary. ,Druzba“ se
vétsinou drzela se sovétskymi leteckymi svazky a utvary 24. VA z NDR
a 57. VA z PrikVO. Sovétsti vojensti piloti byli vidy béhem téchto dru-
Zebnich navstév nebo spole¢nych cviceni srde¢né vitini a bylo navdzino
mnozstvi osobnich pritelstvi s pfislusniky naseho letectva. Po invazi péti
&enskych stata Varsavské smlouvy do Ceskoslovenska v srpnu 1968 se viak
mnohé z dosavadniho pfistupu zménilo.

Operace ,Dunaj“

Invaze péti Clenskych statt Varsavské smlouvy do Ceskoslovenska v srpnu
1968

»Prazské jaro“

Proces politickych a celospoleenskych zmén, zapocaty v Ceskoslovensku
na jafe 1968, ktery Alexandr Dubéek oznacoval jako ,socialismus s lidskou
tvafi®, vyvolaval u sovétského vedeni v Kremlu silné znepokojeni. Uz v dub-
nu 1968 zacal sovétsky generdlni tdb plinovat vojenskou intervenci, kterd
se oviem méla uskuteénit pouze v piipadé, e by politicky vyvoj v Ces-
koslovensku nebyl orientovin smérem, ktery byla sovétskd strana ochotna
akceptovat. Sovétsky svaz nechtél provést vojenskou akei takového rozsahu
za kazdou cenu, zpocitku spise sdzel na silu svého politického vlivu vici
CSSR a jejim vedoucim predstavitelim. Timto vlivem se viak podle sovét-
ského vedeni nedafilo prosazovat zmény v ocekdvaném rozsahu.

Prvni pokus o trvalé umisténi sovétskych vojsk v Ceskoslovensku byl uci-
nén uz v kvétnu 1968 béhem oslav vitézstvi nad fasistickym Némeckem!

** Az do roku 1976 se u leteckych svazki a utvart stihaciho bombardova-
ciho letectva pouzivalo znaceni IBAD a ibap. Rozkazem hlavniho $tabu
VVS z listopadu 1976 je toto znaceni zménéno na ADIB a apib

# Celkem se cviceni ,Vltava“ mélo za CSLA zicastnit ve vojskové ¢asti 78.000 osob,
21 odpalovacich zafizeni taktickych a operaéné-taktickych raket, 670 tan-
ki, 1.160 obrnénych transportéri, 13.800 automobili a v jeho teritoridlni Cdsti
9.000 osob, 24 odpalovacich zafizeni protiletadlovych raket, 50 letount a 1.200 au-
tomobili. Spojenecké armady se na vojskové &dsti mély podilet Gcasti 9.900 osob,
6 odpalovacich zafizeni taktickych raket, 200 letounti, 225 tankd, 360 obrnénych
transportéri a 1.500 automobili



Dne 9. kvétna 1968 méla 24. ,Samaro-Uljanovskd“ Zeleznd motostieleckd
divize genmjr. G. P. Jaskina z Prikarpatského vojenského okruhu, narychlo
pfesunutd do Polska, piekrocit polsko-¢eskoslovenskou hranici v oblas-
ti Cieszyn-TéSin a soustfedit se na sklonku 10. kvétna 90km zdpadné od
Slaného, kde méla v soucinnosti s &. vojsky ZVO uzaviit zépadni hranici
CSSR. Celd narychlo pripravend akee viak byla na posledni chvili zrugena
samotnym mar§ilem Jakubovskym, Hlavnim velitelem spojenych ozbroje-
nych sil VS.

Ve stinu stupriujicich se rozdila a politickych pfedstav SSSR o uspofadani
v zemich svého vlivu, byla nésledné zahdjena rozsahld fada cviceni arméad
Varsavské smlouvy. Tim fakticky pliny na piipadny vojensky zdsah viici
CSSR zacinaji nabyvat realnou podobu. Behem roku 1968 probihala kolem
Ceskoslovenska fada riznych cvieni vojsk Varsavské smlouvy, jako napfi-
klad ,Pochmurné 1éto“ v Polsku, ,Nebesky §tit“ v SSSR, nimofni cviceni
yoever v SSSR, PLR a NDR, tylové cviceni ,Némen®, konané na tzemi
Ukrajiny, Polska a spojovaci cviceni ,Horizont", uskute¢néné v Madarsku.
V Cervnu 1968 se na nasem tzemi ddle uskute¢nilo velitelsko-§tibni cvice-
ni, pojmenované ,Sumava“. Nésledujici problémy s odsunem vojsk SA z to-
hoto cvieni, které pomalu a neochotné opoustély Ceskoslovensko, celou
uz tak napjatou situaci spise vyostfily. Sovétské utvary, Gcastnici se cvicent,
se zacaly stahovat az 13. 7. 1968 po nékolika urgencich z ¢s. strany a jejich
odsun byl definitivné zakonéen aZ v noci 3. 8. 1968!*

Visechna tato cviceni, kterych se CSLA téméF neucastnila, byla provadéna
v podminkdch blizkych redlnému prostfedi predpoklidané bojové ¢innosti
a s Gtvary, které byly pozdéji aktivné zapojeny do intervence viici Cesko-
slovensku. Dnes uz miZeme s jistotou Fici, Ze cviceni ,Sumava® bylo z vo-
jenského hlediska vlastné jakousi generdlkou na ozbrojenou intervenci viici
CSSR. Koncem &ervence roku 1968 bylo sovétskému vedeni zcela jasné, Ze
jedinym moznym zptisobem, jenz zastavi dosavadni politicky vyvoj v CSSR,
je vojenska intervence s ndslednym rozmisténim vojsk SA na ¢s. tzemi.

Pripravy k provedeni operace ,Dunaj*

Celkovy plan k obsazeni Ceskoslovenska dostal kryci nizev operace ,Du-
naj“ a velitelem intervencnich vojsk se stal armddni generdl Ivan Gri-
gorjevi¢ Pavlovskij. Vojenské akce se zicastnilo celkem 5 stiti Var§avské
smlouvy - Sovétsky svaz, Polsko, NDR, Madarsko a Bulharsko. Jediné
Ceaugescovo Rumunsko se této vojenské operace nezucastnilo. Prvotni
piipravy na provedeni operace Dunaj zacaly uz 8. dubna 1968 po piijeti
direktivy ministra obrany SSSR marsala A. A. Grecka GOU/1/87654. Pro
realizaci operace byly improvizované vytvofeny nasledujici §taby a strate-
gicko-operaéni svazy:

Hlavni velitelstvi - Legnica

Hlavnimu velitelstvi podléhala vojska 4 sovétskych armdd (1. GvTA,
20. GvOA, 11. GvOA, 38. OA) a jedné polské armady (2. A) ve dvou
frontovych velitelstvich a déle se v jeho pfimé podiizenosti nachdzely dvé
sovétské operaéni skupiny. Konkrétné se jednalo o Armadni skupinu Jih
a Vysadkovou skupinu. Hlavnim velitelem, jak uz bylo uvedeno, byl armad-
ni generdl I. G. Pavlovskij.

Stiedni front - velitelstvi Dresden

Velitelem Stfedniho frontu byl genplk. I. N. Skadov. Souésti frontu byly
1. gardova tankov4 arméda a 20. gardové armada (GSVG). Leteckou pod-
poru frontu zabezpecovala 16. leteckd armdda (GSVG).

Prikarpatsky front - velitelstvi Lvov

Velitelem Prikarpatského frontu byl genplk. V. Z. Bisjarin. Souéésti frontu
byly 11. gardovéd armada (PribVO), 38. armada (PrikVO) a 2. armada (pol-
skd). Leteckou podporu frontu zabezpecovaly 14. leteckd armada (PrikVO)
a 4. leteckd armdda (SGV).

Armidni skupina Jih - polni velitelstvi Csdkvar

Velitelem Armadni skupiny Jih byl genplk. K. I. Provalov. Skupinu tvo-
fily 8. motostfeleckd divize MLA, 13. gardovd tankova divize (JGV),
48. motostieleckd divize (OdVO), 93. gardovd motostielecka divize (JGV)
a 254. motostielecka divize (JGV). Leteckou podporu skupiny zabezpeco-
vala pfedev§im 36. leteckd armada (JGV).

* Celkem se cviceni ,Sumava“ na tzemi CSSR zdéastnilo 23.721 vojika
(z toho 17.693 spojeneckych), 6.344 kust automobilni techniky (z toho
4.845 spojenecké), 79 tanki (z toho 68 spojeneckych) a 87 letadel a vr-
tulnikd (z toho 66 spojeneckych). Sovétské letectvo se béhem cviceni
rozmistilo na letistich Caslav, Hradcany, Mlada a Pardubice.

Vysadkovd skupina - polni velitelstvi Legnica

Velitelem Vysadkové skupiny byl genplk. V. F. Margelov. Skupinu tvofily
7.2 103. gardova vysadkové divize (VDV). Pfepravu vysadkiii a techniky
zabezpecovaly dopravni utvary péti svazki vojenského dopravniho letectva

(VTA).
Plian

Cile operace Dunaj byly v podstaté dva, politicky a vojensko-strategicky.
Politickym cilem mélo byt ukonceni reformniho procesu a nastoleni revo-
lu¢ni délnicko-rolnické vlddy, slozené z tzv. zdravého jidra strany. Vojen-
sko-strategickym cilem operace bylo dlouhodobé rozmisténi vojsk SA na
tizemi CSSR a tim posileni své vojenské piitomnosti ve stfedni Evropé.
Jako oficidlni divod vojenského zdsahu na tzemi jiného stitu byla uvidéna
snaha o potlaceni

Gdajné kontrarevoluce probihajici v CSSR. Jiz 23. Gervence svolal Grecko
do Moskvy poradu sovétskych veliteld a nécelnikd $tibu skupin vojsk ur-
Cenych k intervenci, na nizZ byl upfesnén a schvélen plin operace Dunaj.
Sovétské veleni nechtélo ponechat nic nihodé a tak v nékolika ptipadech
doslo k ,obhlidce fady mist a objektd, jejichz zddrné a bezproblémové ob-
sazeni mélo vliv na Gspéch celé operace v pocdte¢nich hodinach. Ur¢ité neni
potieba zdiraziiovat, Ze jednim z takovych strategicky dilezitych mist bylo
mezindrodni letisté Praha-Ruzyné. Asi tyden pfed invazi si letisté prohlédla
sovétskd delegace, ve které byl i jeden uniformovany sovétsky general. So-
vétskd delegace navstivila viechna dileZitd pracovisté sluzby fizeni letového
provozu.

Dne 18. srpna se v Moskvé konala néhle svolané schiizka pfedstaviteli var-
Savské pétky, kde padlo definitivni rozhodnuti o vojenském feseni celé krize.
Hned druhy den v noci se zaéinaji intervenéni vojska pfesouvat z prostord
soustiedén{ do vychozich pozic v bezprostiedni blizkosti hranic s CSSR.
Z divodu snadné identifikace techniky intervenénich vojsk jsou na pozem-
ni bojové prostiedky namaloviny do kiiZe dva bilé pruhy, zatimco na bojo-
vych letounech jsou namaloviny dva svislé cervené pruhy. Jedna z nejvétsich
vojenskych povilecnych operaci v Evropé byla pfipravena.

Piipravy na vysadkovou operaci

Béhem piiprav na provedeni operace Dunaj byla shleddna nutnost prove-
deni specidlni vysadkové operace s cilem obsazeni nékolika klicovych ob-
jekti v prvnich hodindch invaze. Po¢ate¢ni zaméry na provedeni vysadkové
operace piedpoklddaly vysazeni 7. gardové vysadkové divize v prostoru Pra-
hy (hlavni mésto CSSR), zatimco k vysazeni 103. gardové vysadkové divize
mélo dojit v oblastech Piibram (velitelstvi Zapadniho vojenského okruhu),
Blatnd (pobliz velitelstvi 9. tankové divize) a Tébor (velitelstvi Stfedniho
vojenského okruhu). Po obdrzeni novych zadéni byl plan vysadku pfepra-
covin a 12. 7. 1968 byly hlavni tkoly obou vysadkovych divizi upfesnény:
7. GvVDD méla provést vysadek v okoli hlavniho mésta Prahy plus obsadit
letisté Kbely, Vodochody a Ruzyné, vlastnimi silami vkro¢it do Prahy a ve
spoluprici s vievojskovymi divizemi GSVG pievzit kontrolu nad dilezity-
mi objekty. Cist sil 7. GyVDD méla rovnéz blokovat obsazend letisté az do
pfesunu 22. motostfeleckého pluku Bulharské lidové armédy. 103. GvWDD
méla naopak provést vysadek nedaleko mésta Brna a obsadit letisté Tu-
fany a Namést nad Oslavou. Nésledné méla divize pfevzit kontrolu nad
dulezitymi objekty ve mésté, pficemz ¢ast sil 103. GvVDD by blokovala
obsazend letisté.

Pro vysadek 7. GvVDD bylo vyclenéno 227 transportnich letadel An-12
od 6., 7.2 18. VTAD, zatimco pro vysadek 103. GvVDD bylo vy¢lenéno
213 letount An-12 od 3.2 12. VTAD. V piipadé vysadku 7. gardové vysad-
kové divize musely transportni letouny bez mezipfistini a doplnéni paliva
ptekonat vzdilenost od 690km do 960km, zatimco v piipadé 103. gardo-
vé vysadkové divize to bylo od 1100km do 1400km. Jak uz bylo uvedeno,
7.GvVDD méla byt pivodné vysazovina na tfech letitich a 103. GvVDD
na dvou, oviem z divodu rekonstrukce VPD na letisti Praha-Kbely se pfi-
slusnici 7. GvVDD museli nakonec ,spokojit s vysadkem pouze na dvé
letisté. Na kazdém letisti se plinovalo vysadit ze dvou letadel specidlni pfe-
padovou skupinu, kterd méla béhem 30-ti minut obsadit dulezita letistni
zafizeni a zabezpeCit pfistdni zbytku sil. Pro obsazeni dileZitych objekta
na leti§ti a zabezpedeni vysadku se pivodné pocitalo s nésledujicim sta-
vem: 2. rota 108. gvpdp obsadi Ruzyn, 6. rota 97. gvpdp obsadi Vodochody,
9. rota 119. gvpdp obsadi Kbely a na letisti v Namésti nad Oslavou se pla-
novalo vysadit skupinu 317. gvpdp.

Vzdusné kryti a bojovou podporu obéma vysadkovym divizim mély poskyt-
nout 16. a 36. leteckd armédda. Pro potieby 7. GvVDD byly vyclenény dva
stihaci pluky a dva stihaci bombardovaci letecké pluky 16. letecké armdady
2z NDR. V prostoru vysadku byly vyclenény 3 zény nad letisti Ruzyné, Vo-
dochody a Kbely, ve kterych se pfedpoklddalo nasazeni po 4 az 8 stihacich
letounech ve vyskich 800-2000m. V pfipadé ohroZeni ze zemé se naopak



pocitalo s nasazenim dvou pluki stihacich bombardéru, které mély v p¥ipa-
dé potieby provést ider na postaveni 8 oddili protiletadlového raketového
vojska CSLA v okoli Prahy. Pro potieby 103. GvWDD byly vyclenény 2 sti-
haci pluky a jeden stihaci bombardovaci pluk ze 36. VA. V prostoru vysad-
ku byly vytvofeny dvé zény nad letisti Tufany a Namést nad Oslavou, ve
kterych se predpoklidalo s nasazenim po 4 stihacich letounech ve vyskich
2000-3000m. Mimo to méla 36. VA za tkol vyclenit v pfipadé nutnosti
16 stihacich bombardéra k dderu proti postavenim 4 oddila protiletadlové-
ho raketového vojska CSLA v okoli Brna.

Dne 30. 6. 1968 byly na vychozich letistich pfipraveny* transportni le-
touny VTA, uréené k provedeni vysadkové operace. Mezi 30. Cervencem
a 18. srpnem byl v blizkosti téchto letist organizovin bojovy vycvik spolec-
né s ndcvikem provedeni planované operace, to vie pii udrzeni stilé bojové
pohotovosti a vysokého stupné utajeni.

Invaze

Letecka ¢ast operace ,Dunaj“ byla zahijena jiz v Gtery 20. srpna. Ve 20:52
piistdl na mezindrodnim letisti v Ruzyni ohldseny ,specidl® z Moskvy, le-
toun Antonov An-12 (CCCP-11604) s oznacenim Aeroflotu, ktery ztstal
stit na jedné z nepouzivanych pojezdovych drah. Ve skute¢nosti se pravdé-
podobné jednalo o vojensky letounu An-12 ve verzi létajiciho velitelského
stanovisté, z néhoz byl pozdéji fizen pribéh pfistivini transportnich le-
tounti s vysadkem. Vojenskou dispecerskou sluzbou byla tomuto letu pfi-
délena tzv. ,pofadova 89“. Zajimavosti je, Ze letovy plan pro piilet An-12
(CCCP-11604) byl predin dvakrit. Pivodné mél totiz Antonov pfistit
v 18:30, k emuz oviem nedoslo pravdépodobné z ditvodu ¢asového posunu
zahdjeni vysadku na Ruzyni. Druhy letovy plin stanovoval dobu pfiletu do
Prahy-Ruzyné na 20:30 hod.

Ve 21:05 pfistal na civilnim letisti v Brné-Tufanech jiny sovétsky ,special®
An-12 (opét se ziejmé jednalo o verzi létajiciho velitelského stanovisté)
s 20-ti civilisty v uniformach Aeroflotu, ktefi méli za kol pfipravit pfistini
invazniho vysadku na letisti v Tufanech.

Ve 21:23 pfistava na Ruzyni dalsi vojensky specidl. Tentokrat je to Iljusin
11-14 (CCCP-67242), podle letového plinu ze Lvova, jehoz velitel se jme-
noval Bulajev. Vojenskd dispecerskd sluzba pfidélila tomuto letu ,pofadovou
94¢. Podle letového planu mél Iljusin pfilétnout ve 21:30. Z letounu
vystoupilo asi 25 civilistii véetné vedouciho prazské pobocky Aeroflotu Ma-
karova, ktefi ndsledné odjeli do mésta. Ve 22:21 tento letoun odléta.

Po priletu obou sovétskych letadel pfisli na pracovisté sluzby Fizeni distoj-
nici oddéleni pohrani¢ni kontroly (OPK), ktefi méli zajistit hladky prabéh
piistdni letadel vysadkové skupiny na letisti Ruzyné. Na pfibliZovacim sta-
novisti fizeni a letistni fidici véZi sdélili pfitomnym dispeceriim, Ze se ve
vzdusném prostoru CSSR kond néjaké vojenské cviceni Varsavské smlou-
vy a je vydan zdkaz pfistani ¢i odletu jakéhokoliv civilniho letadla. Proto
také dala Fidici véz ruzyiiského letisté zhasnout svétla na VPD. Sovétsky
gen. Jamscikov (starsi pfedstavitel hlavniho velitele spojenych ozbrojenych
sil VS v Ceskoslovensku) viak toto opatfeni pochopil jako protiintervenéni
zamér a vynutil si odeslani gen. Vitka a gen. Kalického (oba z Hlavni spravy
letectva a vojsk PVOS) v doprovodu sovétského gen. Antonova (piedsta-
vitel hlavniho velitele u vojsk PVOS CSSR) na letiste, aby celou zilezitost
vyfesili. Pozdéji se dostavil i velitel letky Ministerstva vnitra, plk. Elias.
Mezitim se ,nedorozuméni“ vysvétlilo a VPD ruzyriského letisté byla zase
osvétlena.

Kolem 23. hodiny zahdjila intervenéni vojska péti sttt Varavské smlouvy
o sile priblizné 28 divizi a za podpory ¢tyf leteckych armdd obsazovini
Ceskoslovenska. Nistup vojsk byl zahdjen soucasné ze &tyf sméri:

Severozdpadni smér

Ze severozipadu, z uzemi NDR, nastupovalo vojenské uskupeni Stied-
niho frontu, slozené z 1. gardové tankové armady a 20. gardové armady
Skupiny sovétskych vojsk v Némecku. Vzdusnou podporu tohoto uskupeni
zajistovala pfedev§im 16. leteckd armdda z NDR. 1. GvTA obsadila oblast
zapadnich a jiznich Cech a jeji velitelstvi bylo umisténo v Plzni. 20. GvOA
naopak obsadila oblast stfednich a jiznich Cech, velitelstvi armddy se na-
chézelo v Praze.

Severni smér

Nejsilnéjsi uskupeni tzv. Prikarpatského frontu nastupovalo piedeviim ze
severu, z uzemi Polska. Bylo slozeno z 11. gardové armady PribVO, 38. ar-
médy PrikVO a 2. arméddy PLA. Vzdusnou podporu zajistovala 14. letecka
armédda z PrikVO a ¢aste¢né i 4. leteckd armada SGV. 11. GvOA obsadila
oblast severnich Cech (velitelstvi v Liberci), zatimco &4st 38. OA obsadila

* Jednalo se vétsinou o zdkladny na tzemi Litvy (Panevezys, Kedainiai),
Béloruska (Vitebsk, Postavy) a zépadni Ukrajiny (Kolomyja).

stfedni a severovychodni Moravu plus severovychodni Slovensko (velitel-
stvi Trenéin). 2. armdda PLA obsadila vychodni Cechy a severozdpadni
Moravu, velitelstvi se nachizelo v Hradci Kralové.

Jizni smér

Tieti uskupeni, tvofené Armédni skupinou ,Jih®, nastupovalo od jihu, ze
severozdpadniho Madarska. Bylo sloZeno z divizi Jizni skupiny sovétskych
vojsk v Madarsku (JGV) a ze zesilené 8. motostielecké divize Madarské
lidové armédy. Podporovéino bylo 36. leteckou armédou. Hlavni sily tohoto
uskupeni postupovaly na Bratislavu a Bfeclav, kde se rozdélily na dva prou-
dy, sméfujici na Brno a Znojmo. U Znojma se silnéjsi proud opét rozdélil.
Jeden sméfoval na Prahu a druhy pokracoval v postupu podél hranic na Jin-
dfichiv Hradec a Ceské Budgjovice, kde se mél spojit s 1. gardovou tanko-
vou armddou GSVG a ,uzavfit* tak jihozdpadni hranici CSSR. Velitelstvi
Armadni skupiny ,Jih“se nachdzelo v Bratislavé.

Vychodni smér

Kone¢né z vychodu, z prostoru UZgorod, nastupovala ¢dst 38. armddy

PrikVO, doplnénd 12. motostieleckym plukem Bulharské lidové armddy.

Z prostoru UZzgorod se dile piesunula k Armddni skupiné ,Jih“ 48. mo-

tosteleckd divize OdVO, zatimco bulharsky 22. motostielecky pluk byl

zasazen v rdamci Vysadkové skupiny k zajistén{ letist Praha-Ruzyné a Vo-

dochody.

Uz v tery ve 23:56 hodin je vyddn zikaz létani nad CSSR a velitelé

2. a 3. sboru PVOS jsou povoldni na svd pracovi§té. Ve stiedu 21. srpna,

v 0:20 hodin zaznamenala &s. vojenska velitelstvi rozkaz ministra ndrodni

obrany genplk. Martina Dzira, ktery pfikazoval:

- vechna vojska ponechat v kasirnich

- §taby svazli a svazkd povolat na pracovisté a neopoustét mirovou
posadku

- zabezpetit, aby v Zddném pfipadé nebylo pouzito zbrani

- sovétskym vojskiim, kterd pfesla na nase Gzemi, poskytnout maximalni
viestrannou pomoc

V 0:45 hodin vydavd genplk. Dzir druhy rozkaz, sméfujici k velitelam

10. letecké armddy a 7. armady PVOS, ve kterém ministr ndrodni obrany

mimo jiné zakazuje s okamzitou platnosti vzlet viech letount bez souhlasu

MNO nebo NGS a ziroven uklidi zabezpecit pfistan sovétskych letount

na letistich Brno a Ruzyné! Témito dvéma rozkazy je v podstaté znemozné-

na jakdkoliv aktivita celé¢ CSLA. V 1:30 hodin zjistil pohotovostni systém

radiotechnického vojska zahdjeni pfelett intervenénich letount do vzdus-

ného prostoru CSSR. Cs. hotovostn{ stthaci maji zakézan start.

Vysadkovid operace - kli¢ k uspéchu

20. srpna 1968 ve 21:30 hodin (23:30 moskevského ¢asu) vydal ministr
obrany SSSR marsgal Sovétského svazu A. A. Grecko rozkaz k provedeni
vysadku 7. a 103. gardové vysadkové divize na 2. hodinu ranni 21. 8. 1968
misto planované 5. hodiny ranni (07:00 mosk. ¢asu), tedy o 3 hodiny dfive
oproti plinu. Ve 23:30 (01:30 mosk. casu) odstartovala z vychoziho letis-
té specidlni pfepadovd skupina 108. gvpdp a vzala kurs na Prahu. V 01:37
(03:37 mosk. Casu) pfistavaji na prazské Ruzyni dva neohldsené letouny
An-12 od 7.VTAD, které zde vysadily velitele 7. gardové vysadkové divize
a 7. gardové dopravni letecké divize VTA, dile operaéni skupinu divize
VTA a 2. vysadkovou tGtoénou rotu 108. gardového vysadkového pluku, kte-
ry patiil do sloZeni 7. GvVDD.

2. rota okamzité zacala obsazovat leti§té, zatimco operaéni skupina divi-
ze VTA obsadila fidici véZ. Béhem 15-ti minut (do 03:52 hodin mosk.
Casu) byly obsazeny vsechny dilezité objekty letisté. Po prevzeti kontroly
nad letistém zacaly pfistavat v jednominutovych intervalech (ruské zdro-
je hovoti o 30-ti sekundovych intervalech) transportni letouny An-12,
ze kterych zalali vybihat vysadkaii 7. gardové vysadkové divize, vybaveni
nékolika samohybnymi dély ASU-85 a ASU-57 plus obrnénymi vozidly
BRDM. Hlavnim tkolem vysadkéii bylo obsazeni sidla prezidenta Ludvi-
ka Svobody na Hradeanech a obsazeni budovy Ustfedniho vyboru komu-
nistické strany, k ¢emuz byla urcena zvlastni dito¢nd skupina, zformovand
z prizkumné roty divize a 108. gardového vysadkového pluku. Transportni
Antonovy do 04:15 hodin (06:15 mosk. ¢asu) dopravily na Ruzyi velitelstvi
7. GvVDD, dile cely 108. gvpdp véetné protitankového oddilu s obrné-
nymi vozidly BRDM, samostatnou priizkumnou rotu, protitankovy oddil
vyzbrojeny samohybnymi dély ASU-85, protiletadlovy oddil vyzbrojeny
23mm PL kanény ZU-23-2 (tazenymi za automobily GAZ-66), Zenijni
prapor a spojovaci prapor.

Mezi 4. a 5. hodinou ranni sovétsti vysadkafi skute¢né obsadili budovy mi-
nisterstva ndrodni obrany, pfedsednictva vlidy, ministerstva vnitra, Prazsky
hrad a budovu UV KSC. Stranicti a stitni predstavitelé — Dubéek, Smrkov-
sky, Spacek a Kriegel, kteff byli docasné zadrzeni v budové UV KSC, jsou
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pozdéji jménem revoluéni délnicko-rolnické vlady zatceni, naloZeni do tif
obrnénych transportért BTR-50P a odvezeni na letisté, odkud jsou dopra-
veni pies polskou Legnici do ukrajinského Uzhorodu, kde jsou ndsledné
internovani. Pfiblizné v 5:00 pfiletél na Ruzyi z polské Legnice velitel in-
tervencnich vojsk gen. Pavlovskij, ktery se svym §tabem obsadil budovu GS
CSLA, odkud se po dvou dnech pfesouvd do Milovic.

Od 05:08 do 06:13 (07:08 — 08:13 mosk. ¢asu) probihal na letisti ve Vo-
dochodech (severné od Prahy) vysadek 119. gvpdp s jednim oddilem délo-
stfeleckého pluku. 9. rota 119. gvpdp, vysazend z prvniho letounu béhem
10 minut obsadila idici véz, spojovaci uzel letisté a zabezpecila pfijem dal-
sich letount. Od 07:00 do 08:05 hodin byl na Ruzyni (misto plinovanych
Vodochod) vysazen 97. pdp spole¢né s jednou baterii 1141. délostieleckého
pluku. V' 09:00 hodin zacal na stejném letisti vysadek dvou praport 22. mo-
tostfeleckého pluku Bulharské lidové armddy, zatimco ve Vodochodech
se vysadil zbyvajici prapor 22. msp. Kritce po 14. hodiné pfevzal 22. msp
ob¢ letisté od sovétskych vysadkaia pod svou ochranu. V 15:00 pfesla celd
7. gardova vysadkova divize pod veleni 20. gardové armady GSVG.
Podobni situace jako na Ruzyni a Vodochodech se opakovala i na letistich
Brno-Tufany a Ndmést nad Oslavou, pouze s tim rozdilem, Ze z letount
An-12 vybihali vysadkafi 103. gardové vysadkové divize. I scénaf vysadku
byl podobny. V no¢nich hodindch dostavé zdstupce velitele 24. vrp z letisté
Brno-Cernovice pplk. Kopec (velitel pluku pplk. Zamykal byl na rehabili-
taci v Jeseniku) rozkaz z nadfizeného velitelstvi 46. dvld v Olomouci, aby
se okamzité dostavil spole¢né s nicelnikem §tibu a letovodem na fidici véz
letisté Tufany a zabezpecil zde pfistini ,spojeneckého letounu. V 01:10
hodin dostdvd plk. Gros na fidici véZi tufanského letisté piikaz osvétlit
VPD. Zanedlouho poté se u letounu An-12, ktery zde piistal 20. 8. veler,
zacinaji pohybovat ¢lenové osidky a z letounu se ozval zvuk generétoru na
vyrobu elektrického proudu.

Nejdfive je Vysadkovou skupinou obsazeno letisté v Namésti nad Oslavou.
Krétce po 4. hodiné ranni pfistivaji na neosvétlené VPD dva transportni
letouny An-12 od 229. vtap sovétského letectva, na jejichz palubé se na-
chézi prepadovd skupina, tvofend pfislusniky samostatné prizkumné roty
103. GvVDD a piislusniky 350. gvpdp. Tato skupina okamzité &ast sil ob-
sadila fidici vé&Z a obé provozni stojinky, zatimco druha ¢ast skupiny méla
za kol likvidaci véech spojovacich linek na letisti. Jeji pFislusnici byli nato-
lik diikladni, Ze pfeskfipli i nékolik hromosvodi na budovich. Po obsazeni
vSech dulezitych bodi na letisti a zabezpeceni VPD zacaly pfed 5. hodinou
ranni postupné pfistavat dalsi transportni letouny An-12, které po vyloZeni
ndkladu okamzité odlétaly zpét na vychozi letisté.

V 05:10 hodin (moskevského ¢asu?) pfistavaji na letisti Tufany prvni letou-
ny An-12 se ¢leny piepadové skupiny, opét tvofené piislusniky samostatné
prizkumné roty divize a piislusniky 350. gvpdp. Piepadovd skupina na le-
tisti Tufany béhem 10 minut obsazuje fidici véZ, bliznou a dilnou pfivod-
nou radionavigadni stanici, radioloka¢ni stanovisté a dal3i dilezité letistn{
budovy. Na fidici vézi tufanského letisté jsou sovétskymi vysadkafi ,zadr-
zeni zastupce velitele 24. vrp pplk. Kopec, nicelnik $tébu a letovod pluku
spole¢né s jednim dustojnikem a poddistojnici letecké dispecerské sluzby.
Nisledné se na véZ dostavili sovétsti distojnici z opera¢ni skupiny VTA,
ktefi si fidi pFistini letount An-12 Vysadkové skupiny. Do 05:20 hodin je
zabezpecena VPD a v 05:30 hodin zacind vysadek zbyvajicich ¢asti divize
s vyzbroji v podobé ASU-85, ASU-57 a BRDM. Hlavnim tkolem vysadka-
1 103. GvVDD bylo kromé obsazeni duleZitych strategickych bodt v Brné
rovnéz blokovini velitelstvi 2. sboru PVOS, Vojenské akademie Antonina
Zipotockého (VA AZ) a 260. protiletadlové brigady. Ve 14. hodin dorazil
k jiznimu okraji Brna 27. gardovy tankovy pluk 13. GvID, ktery podpofil
vysadkdfe a v 15:00 pfesla celd 103. gardové vysadkovd divize pod veleni
Armadni skupiny ,Jih*.

Leteckd operace - vzdus$nd blokdda zacind

Od ¢asnych rannich hodin 21. 8. 1968 nastéva tzv. vzdusna blokada fady
nagich letist, kterou zajistuji plné vyzbrojené letouny MiG-21PF/PFM
sovétského letectva ze zdkladen na uzemi NDR, Polska a Madarska. Hlav-
nim tkolem sovétskych stihacd je znemoznéni vzletu &s. stihacich letou-
ni, které by mohly pfipadné ohrozit transportni stroje Vysadkové skupiny,
které sméfovaly na Prahu a Brno. Svou ¢innost rovnéz zacinaji v rannich
hodindch sovétské prizkumné letouny Jak-27R/28R a I1-28R, které z vel-
ké vysky monitoruji déni na nasich leteckych zdkladndch. Jejich hlavnim
ukolem je zjistit, zda jsou vzletové a prfistivaci drihy Cs. letist pouzitelné
k pristani interven¢nich leteckych dtvard, nebo zda jsou naopak ,zablo-
kovény“ pozemni technikou, coz by pfistini znemoznilo a muselo by se
Cekat na obsazeni leti§t pozemnimi sledy, které by nésledné tuto techniku
z VPD odstranily. Nasazen je rovnéz 226. letecky pluk tézkych bombardéra
s letouny Tu-16P, ktery pro operaci Dunaj vy¢lenil dvé letky téchto strojd,
jejichz hlavnim tkolem bylo oslepeni systému PVO u¢innym rusenim radi-
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ovych a radiolokac¢nich stanic. Jde o letouny pro vedeni radioelektronického
boje, které kazdé tfi hodiny vzlétaji z ukrajinského letisté Stryj a ve skupiné
slozené ze 6 letount Tu-16P provadéji ruseni celého radiolokaéniho systé-
mu 7. armddy PVOS. K prvnimu zaznamenanému elektronickému rugeni
radarti dochdzi jiz v atery 20. 8. okolo 23. hodiny.

Tankové a motostielecké utvary intervenénich vojsk jsou v mnoha piipa-
dech ,doprovézeny” sovétskymi vrtulniky, které jim vypomahaji s orientaci
na na$em tzemi. Dalsim tkolem sovétskych a polskych vrtulnikd je moni-
torovini fady kasdrenskych objekta CSLA, sledovni mozného presunu vo-
jenské techniky v téchto objektech a rovnéz shazovini propagandistickych
letikt nad mésty.

Béhem prvnich dvou dnu intervence zalind obsazovini vétsiny Cs. vojen-
skych letist leteckymi svazky a Gtvary, které se vyclenily pfevizné z 16. le-
tecké armddy v NDR, dile 4. letecké armady v Polsku, 36. letecké armady
v Madarsku a 14. letecké armady z PrikVO. Letisté v piihrani¢nich oblas-
tech s NDR, PLR a MLR jsou obsazeny pozemnimi sledy jiz v prvnich
hodindch invaze a ndsledné na nich pfistévaji prvni sovétské letecké utvary.
Nutno podotknout, Ze v nékolika ptipadech byl postup zcela opacny, tedy
nejdiive piistini letadel a teprve poté ndsledoval opozdény ptijezd pozem-
niho sledu! Ceskoslovenské vojenské letouny jsou odtahovny a soustie-
dény na jedno misto, kde jsou nasledné blokovany sovétskymi tanky nebo
obrnénymi transportéry. Vstup &s. vojaki na letistni plochu a k letounim
je piisné zakdzdn, takZe na technice nejsou zpocitku providény udrzovaci
préce. Prvnim &s. vojenskym letistém, na kterém piistdl sovétsky bojovy le-
tecky pluk, byly pravdépodobné Hrad¢any.

Podle prvotni zpravy GS CSLA se na ¢s. letité mélo premistit 600 az 750
letadel, zafazenych v rdmci ti{ stihacich leteckych divizi a dvou stihacich
bombardovacich divizi, spole¢né s jednim bombardovacim leteckym plu-
kem a dvémi vrtulnikovymi pluky. Svazky a atvary mély byt podfizeny blize
nezjisténé letecké armadeé (pravdépodobné se jednalo o 4. VA) s velitelstvim
v Milovicich. Tomuto §tibu letecké armady, kterému pravdépodobné velel
genmjr. B. D. Mélechin, bylo podfizeno veskeré letectvo Var§avské smlouvy,
umisténé béhem invaze v Ceskoslovensku. Predsunuté velitelstvi této letec-
ké armddy, kterému velel genmir. Vagin, se nachazelo v Linich a byly mu
podiizeny viechny sovétské letecké ttvary na zdpad od ¢iry Vltava-Labe,
tzn. letisté Zatec, Ling, Bechyné a Ceské Budgjovice. Velitelstvi leteckych
divizi byla identifikovina v Brné-Tufanech (11. GvIAD), Prerové (ziejmé
149. IBAD), Linich (ziejmé 6. GvIAD), Pardubicich (zfejmé 131. IAD)
a Mosnové (IBAD ?).

Podle piesnéjsich tdaji se mélo jednat celkové o 645 letount, z toho
325 stihacich, 240 stihacich bombardovacich a 80 prizkumnych. Nacelnik
Generilniho tibu CSLA gen. Rusov ve svém vystoupeni na schizi pred-
sednictva Ndrodniho shromazdéni 26. 8.1968 sdélil, 7e na dzemi Ceskoslo-
venska bylo k 25. 8. celkem asi 27 intervenénich divizi v plnych bojovych
stavech, z toho 12 tankovych, 13 motostieleckych a 2 vysadkové, dile jedna
silnd leteckd armada (~20 leteckych pluki) se viemi prostiedky véetné ra-
ketovych. Tézkou bojovou techniku téchto sil pfedstavovalo na 6.300 tanka,
2.000 dél, 550 bojovych a 250 transportnich letount. Pfiblizné pocty le-
tecké a vrtulnikové techniky, umisténé na &. letistich k 26. 8. 1968, pfinasi
nasledujici tabulka:

Tabulka - strana 11

Pro intervenci do Ceskoslovenska byly podle dostupnych informaci vycle-
nény ndsledujici svazky a utvary:

Tabulka - strana 11-14

16. leteckd armida GSVG vy¢lenila pro operaci Dunaj pomérné vel-
ké mnozstvi leteckych utvart. Stihaci letouny 16. VA zajistovaly vzdus-
nou ochranu pozemnim sledim Stfedniho frontu a blokovaly fadu letist
v severnich a zapadnich Cechdch. Stihaci wtvary se vyclenily pfedeviim
ze 6. gardové ,Donécké a Szegedské® stihaci letecké divize s velitelstvim
v Merseburgu. Prizkumnou ¢innost zajistovaly dva letecké utvary, konkrét-
né 11. orap s prizkumnymi letouny I1-28R a Jak-27R/28R plus 931. ograp
s letouny Jak-27R. 239. ,Bjelgorodsky* gvovp mél byt podle prvotnich tvah
pouzit k vrtulnikovému vysadku na letisti Praha-Ruzyné. Nésledné, v pra-
béhu prvnich dnit operace Dunaj, se nékteré letecké utvary 16. VA piemis-
tujf na Ceskoslovenska letisté v jiznich, zdpadnich a severnich Cechéch.

4. letecka armdda SGV prokazatelné vyclenila pro operaci Dunaj velitelstvi
149. IBAD, déle 42. gvibap, jenZ se pfemistil na leti§té Hradec Krdlové,
159. gviap, 164. ,Keresky“ ograp, 215. oae TR a 688. ovp, ktery se svymi
vrtulniky pasobil z mezindrodniho letisté¢ v Praze-Ruzyni. 688. ovp mél
byt podle prvotnich Gvah pouzit k vrtulnikovému vysadku na letisti Praha-
Kbely. Podle polskych prament byl pro operaci Dunaj jesté vyclenén 3. ibap
z Krzywej, ktery ale vykondval pouze lety z polského izemi a na &s. letisté



se pravdépodobné nepfemistil. Pfed zahdjenim operace Dunaj se na nékolik
polskych letist dale pfesunuly letecké utvary 14. letecké armady z Pikar-
patského vojenského okruhu, které se pozdéji premistily piimo do CSSR.
36. leteckd armada JGV, kterou tvofily 11. GvIAD s podiizenymi ttvary,
1. gvibap, 727. gvbap NOTE: Pomérné nejasnd je situace okolo 727. gardo-
vého , Cerkasského bombardovaciho leteckého pluku, ktery v srpnu 1968
pouzival 33 letouni 11-28 a I1-28U. Podle madarskych prament byl i tento
utvar vy¢lenén pro operaci Dunaj, bliZsi podrobnosti vak prozatim nejsou
k dispozici plus zabezpecovaci a obsluzné utvary, byla béhem operace Dunaj
zaclenéna do tzv. armadni skupiny ,Jih“. Nékteré madarské prameny rovnéz
uvadgji, ze pro tuto operaci bylo vyclenéno i samotné velitelstvi 36. VA.
Letecky prizkum letouny 36. VA byl zahdjen 21. 8. v 01:50 hod. Hlavni
metodou bylo vizudlni pozorovéni a udaje byly ihned sdéloviny z paluby
letadla. Od 21. 8. se uskutec¢nilo 210 prizkumnych letd, pfi nichZ bylo po-
zorovino 16 &s. letist a 11 vojenskych posidek. Od 2. 9. do 14. 9. provedla
97. ograe s letouny Jak-28R fotografovini nad prostorem Hustopece, Mar-
tin, Sahy a nad uzavienym prostorem podél Ceskoslovensko-madarskych
a Ceskoslovensko-rakouskych hranic (s vyjimkou pohrani¢niho pdsma
5-25km) a uskutecnila pii tom 22 vzletd.

Od zahijeni ¢innosti vojsk armddni skupiny ,Jih“ sledovala 36. VA vedle
leteckého prizkumu i postup tohoto uskupeni, poskytovala mu ochranu
a blokovala &s. letisté Namést nad Oslavou, Brno-Tufany, Malacky-Ku-
chynia a Bratislava-Ivinka. Kromé toho byla u kazdého leteckého pluku
36. VA drzena jedna letka v bojové pohotovosti 2. stupné. Ke splnéni ukold
bylo z 36. letecké armddy nasazeno 195 bojovych letadel a 38 vrtulnika.
Z toho bylo 111 stihacich, 31 stihacich bombardovacich, 30 bombardo-
vacich a 23 prizkumnych. Celkem uskutec¢nila 36. VA v dobé od 21. 8. do
31. 8. k plnéni bojovych tkoli 460 vzletd letadel a 732 vzletd vrtulnika
a v rdmci bojové piipravy 459 vzletii. V dobé od 1.9. do 15. 9. bylo uskutec-
néno 1235 vzleti letadel a 1079 vzlet vrtulnikd, zejména v souladu s pla-
nem bojového vycviku.

Letectvo Pobaltského vojenského okruhu vy€lenilo pro operaci Dunaj prav-
dépodobné pouze 2 letecké ttvary, a to 689. gviap ze zikladny Nivenskoje
(Juznyj) pod Kaliningradem a 67. letku DRLO s letouny Tu-126, vybave-
nymi RL systémem ,Liana“. V roce 1968 bylo ve vyzbroji letky 8 téchto
specidlnich letound.

Cinnost ttvari 14. letecké armady béhem operace Dunaj je mozné Cstec-
né rekonstruovat podle vzpominek plk. Zdobnikova, nacelnika opera¢niho
oddéleni 131. smiSené letecké divize z Milovic, zaznamenanych v kvétnu
1971. Dne 1. srpna 1968 byl povolin velitel 14. letecké armady PrikVO na
velitelstvi vzdugnych sil do Moskvy. Po jeho névratu byly zahajeny pfipravy
k nasazeni leteckych utvart 14. VA v operaci Dunaj. Po nékolika dnech byl
na velitelstvi 14. VA do Lvova povoldn velitel 131. stihaci letecké divize
z Ivano-Frankovska a spole¢né s plk. Zdobnikovem dostali rozkaz dostavit
se do polské Legnice. Zde byli podrobné seznimeni s tkolem, ktery na
misté zalali zpracovivat a jenz spocival v pfipravé zabezpeceni vzdusného
kryti vysadkového svazu, jehoZ letouny mély provést vysadkovou operaci na
letistich Ruzyné, Vodochody, Tufany a Ndmést. Od této chvile méli zakd-
zdn jakykoliv kontakt s ostatnimi diistojniky. Podle vzpominek plk. Zdob-
nikova méla 131.IAD v soucinnosti s ostatnimi silami poskytovat vzdusné
kryti transportnim letountim An-12, aby tak nedoslo k jejich piipadnému
sestieleni ve vzdusném prostoru Ceskoslovenska. Pro splnéni tohoto tkolu
se stihaci atvary 131. IAD pfemistily tésné pied zahdjenim operace Du-
naj na polskd letisté v pifhranicnich oblastech s CSSR. V sestavé divize
byly zfejmé nasazeny ndsledujici stihaci pluky: 159. iap, 168. iap,192. iap
a jejich vyzbroj se v roce 1968 sklidala prevazné z letouna MiG-21PF/
PFM/S a MiG-19P.

Polskd armada se intervence do Ceskoslovenska zacastnila silami 24.341
osob, 647 tank, 285 dél, 13 letadel a pfiblizné 36 vrtulniki. Pro zabezpece-
ni své 2. armddy vy¢lenila vrtulnikovou skupinu (zgrupowanie smiglowcow)
polského letectva, zformovanou z nékolika jednotek, umisténych na letistich
v Pruszczu Gdanskim, Inowroclawi, Poznani a Modlinu. Dne 26. ¢ervence
1968 se st 49. PS 7 letisté Pruszez Gdanski presunula v rémci cviceni
y2Pochmurne Lato® na leti§té Wroclaw-Strachowice. To samé ¢ekalo piloty
56. PS z Inowroclawi, ktefi se s vrtulniky Mi-8 a SM-1/2 pfesunuli pod
velenim plukovnika Boleslawa Andrychowského rovnéz na wroclawské le-
tisté. Zde byla utvofena jiz zminovand vrtulnikovd skupina, podfizend veli-
teli 49. PS, pplk. Jerzemu Knyszewskemu. Dne 29. Gervence se celd skupina
pfesunula na polni letisté¢ pod Swidnici (nedaleko Watbrzychu, cca 25km
od &. hranice a 80km od Hradce Kralové). U Swidnice piloti po tfi tydny
vykonavali pouze cviéné lety a to pouze nad dolnim Slezskem.

Podle polskych prament byly 20. 8.1968 k podpofe 2. armédy pfipraveny:
13 priizkumnych letound typu Lim-2R od 21. PLRTiA ze Sochaczewa,
3 Mi-8T od 56. vrtulnikového pluku v Inowroclawi, 10 Mi-2 od 49. vrtul-
nikového pluku v Pruszczu Gdanskim a 7 Mi-4 (z toho 4 od 47. PLLSz
v Modlinu, 2 od 17. letky v Poznani a 1 od 26. letky v Bemowu). Polské

zdroje déle uvadgji, ze dne 22. 8.1968 se v Ceskoslovensku nachézelo 6 vr-
tulnikd, z toho 3 u 10. tankové divize a 3 u 11. tankové divize, zatimco
26.8.1968 se v Ceskoslovensku nachézelo 36 vrtulniki, z toho 3 u 10. tan-
kové divize a 3 u 11. tankové divize, 4 u 4. motostrelecké divize, 22 u 49. vr-
tulnikového pluku a 5 u specidlni skupiny.

Zmapovat pisobeni polské vrtulnikové skupiny na dzemi CSSR se pro-
zatim zcela nepodafilo. Kazdopddné mezi nejzajimavéjsi akee, kterych se
polské vrtulniky Gcastnily, byly specidlni operace 1. iderného praporu. Uz
prvni den invaze bylo rozhodnuto ,zneschopnit® radiostanici pobliz obce
Meénik? K provedeni akce byly vyclenény 4 specilni skupiny 1. bszturm,
které byly na misto pfepraveny vrtulniky Mi-8. Jiné specidlni skupiny jesté
tentyZ den vyfadily z provozu televizni vysila¢ v Trutnové a televizni pfeva-
dé¢ v Pardubicich. O den pozdéji specidlni skupiny 1. bszturm ,zneschop-
nily“ radiostanici v Podébradech a dalsi den provedly ten samy kol v loka-
litdch Biiza, Stézirky a Litomysl.

Mezi dalsi zajimavé akee polskych specidlnich skupin patfilo provéfovi-
ni vyfazenych letount, které byly v mnoha méstech a vesnicich rozmisté-
ny jako ozdoba. Potvrzena je napfiklad ,kontrola“ vyfazeného MiGu-15
v obci Vsestary.

Madarskd armdda se intervence do Ceskoslovenska zicastnila silami
10.372 osob, 177 tankid a 165 dél. Vojenské letectvo vy€lenilo piimo
pro operaci okolo 100 letount, z &ehoz bylo 55 typu MiG-21 a 44 typu
MiG-15.V zajmu letecké ochrany a podpory 8. motostielecké divize MLA
byly na letistich v Taszaru, Papé a Kecskemétu uvedeny do stavu pohotovosti
tiettho stupné dvé letky se stihacimi letouny MiG-21F-13 (celkem
~30 troji), na letisti ve Szolnoku 2 letky s letouny MiG-15bis (celkem
~24 stroji) a zfizena 2 zédlozni letisté (pravdépodobné v Mezdkovesd
a Csakvaru).

Urcené letecké sily zacaly plnit své tdkoly 21. 8. v 6:19 hodin. Zajistovaly
vzdusnou ochranu madarské motostielecké divizi, postupujici na ¢s. Gze-
mi a v pfipadé nutnosti ji byly pfipraveny poskytnout leteckou podporu.
Celkem 100 (nékteré zdroje uvadéji pocet 104) ,bojovych letound, které
operovaly z madarskych letist, zajistovalo veliteli 8. MSD znacnou letec-
kou pfevahu a udernou silu, nebot na uzemi Slovenska byly dislokovany
v podstaté pouze $kolni letecké utvary &s. letectva. Logistickou podporu
madarské divizi zajistovala 86. smiSend leteckd skupina z Kecskemétu, kte-
rd se ale k plnéni kol v rdimci operace Dunaj pravdépodobné premistila
na budapestské letisté Budaérs. Pro operaci vyclenila 8-10 vrtulnika Mi-1
a transportni letoun Li-2.

Béhem operace Dunaj uskute¢nilo madiarské vojenské letectvo znacny po-
Cet vzletl. Doslo tak napfiklad ke 128 vzletiim stihacich letadel (pfedevsim
prvni den invaze) s celkovym néletem 124 hodin a 17 minut letové doby.
Jen piloti 59. hvre z Kecskemétu uskutecnili zhruba 33 prizkumnych leta
nad ¢&. uzemim. Dile se uskute¢nilo 1228 vzleti vrtulniki Mi-1 s ndletem
622 hodin 44 minut letové doby a kone¢né transportni Li-2 maji na svém
konté 132 vzlet se 76 hodinami a 3 minutami letové doby.

Bulharskd lidovd armdda, kterd se operace Dunaj zucastnila silami
2.168 osob, nevy¢lenila na podporu obou svych motostieleckych utvar
7idné letecké prostiedky. Cast 22. msp byla v polednich hodindch 21. 8. vy-
sazena dvéma transportnimi letouny An-12 sovétského letectva v Praze
jako soudist 7. gardové vysadkové divize, od niZ bulharsky pluk prevzal ikol
zajistit kruhovou obranu letist Ruzyné a Vodochody. Prvni letadlo starto-
valo 7 leti§té Kolomyja v 9:00 hodin a pfistilo na Ruzyni v 11:05. Dru-
hé letadlo pristdlo tyz den v 19:30. Ukolem pluku bylo pfevzit od &sti
7. gardové vysadkové divize objekty k ochrané letist Ruzyné a Vodochody,
organizovat jejich kruhovou obranu a nepfipustit start a pfistani ceskoslo-
venskych letadel.

Ceskoslovenski letisté, obsazend vojsky Stredniho frontu

Situace na letisti Praha-Ruzyné

Déni na ruzyiském letisti v prvnich hodindch invaze bylo podrobné po-
pséno v piedchozim textu. Kromé dopravnich letountt An-12 (prvni den
invaze bylo na Ruzyni udajné zaznamenino 320 pfistani téchto letount)
zde byly rovnéZz umistény vrtulniky Mi-6 a Mi-4 ze 688. samostatného
vrtulnikového pluku s domovskou zdkladnou v polské Legnici, které pfi-
staly na Ruzyni brzy rdno 21. 8. Vrtulniky se po pfistdni a vyloZeni ni-
kladu okamzité vracely zpét do Polska pro novy néklad, coz se prvni den
intervence opakovalo nékolikrat. Tézké stroje Mi-6 pfedevsim dopravovaly
riizny vojensky materidl, munici, potraviny a v nékolika pfipadech i obrnéné
transportéry BTR-152. Kruhovou obranu letisté zajistovaly dva prapory
22. motostieleckého pluku Bulharské lidové armédy.

Situace na letisti Hrad¢any
21. srpna brzy rino, pfiblizné mezi 2. a 4. hodinou ranni, pfistivaji na
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Hrad¢anech prvni sovétské transportni letouny An-12 . Hned po nich
nisleduje pfistini letound MiG-21PFM, které pravdépodobné patii
833. stihacimu leteckému pluku (833-11 ncTpe6uTeIbHDI aBHAIIOHHBII
nonk) ze zakladny Altes Lager u Juterbogu v NDR. Pfistdvini letount je
providéno za asistence blize neurceného typu vrtulniku, ktery se pohybo-
val v blizkosti letisté béhem jejich pfistivaciho manévru. Zajimavé je, Ze
v dobé pristini prvnich MiGu jesté nebylo letisté obsazeno pozemnim
sledem SA, ten dorazil v podobé sovétského tankového praporu mnohem
pozdéji! Rovnéz zabezpecovaci tvary leteckého pluku pfijizdéji se zpoz-
dénim. Celkové na Hrad¢anech piistdlo podle udaji zpravodajské spra-
vy GS CSLA 44 ,Jednadvacitek” 833. iap (nékteré zdroje uvadéji pocet
43ks). Na letisti je dale zaznamendn provoz pfiblizné osmi transportnich
letount An-12 a némecké prameny dale uvadéji, Ze na Hrad¢any byl jesté
piemistén 931. ograp ze zikladny Stendal s letouny Jak-27R. Tento pri-
zkumny pluk zde mél byt dislokovin v obdobi srpen-zafi, ovSem jednd se
o nepotvrzenou informaci. Na letiti je ddle mimo letound zaznamenino
i nékolik transportnich vrtulnika typu Mi-6. Stroje An-12, Mi-6 a MiG-
21 vedou z letisté Hrad¢any aktivni letovou ¢innost od samého pocitku
a rozhodné nelze fici, Ze nemaji vytvofeno logistické zdzemi. Pfedevsim
stroje An-12 zajituji dopravu materidlu a lidi nutnych k zajisténi provo-
zu bojovych letountt MiG-21. Piislusnici naseho letectva maji od prvnich
hodin po obsazeni letisté zikaz vstupu k letoundm a na provozni stojanky.
Nekteré ¢s. stroje jsou proti pfipadnému pouziti “upraveny® napiiklad pie-
fezdnim hadic hydrauliky nebo elektrické kabeldze. Zacatkem fijna pfistd-
vé na letisti Hrad¢any dopravni letoun I1-14 &. letectva, na jehoz palubé
je 28 pilot 30. sbolp. Ti maji spole¢né s piloty 2.sbolp pfelétnout letou-
ny MiG-15bis a MiG-15UTI do Hradce Kralové. 2. sbolp musi uvolnit
misto pro sovétsky letecky utvar nové formované Stiedni skupiny vojsk
a z tohoto diivodu dochdzi i k jeho rozpusténi. Samotny odlet &s. letountt
byl provazen ze sovétské strany zvlastnim piistupem. Nejdiive musela byt
rozpojena elektrickd instalace palubnich zbrani, podruhé zase vyjelo z lesa
deset sovétskych tanki a zaujalo postaveni podél pojizdéci dréhy s hlavné-
mi namifenymi na stojinku. Letouny 2. sbolp nakonec startuji z ¢asovych
diavoda po dvojicich. Sovétské MiGy-21 od 833. iap odlétaji na své do-
movské leti§té az v prabéhu fijna.

Situace na letisti Zatec
V ttery 20. srpna prisel 11. slp béhem letové akee o letoun MiG-21F-13
(ev.. 0409) v disledku vysazeni motoru, pilot kpt. Ladislav Valentin se
nastésti stacil katapultovat. Zatecké letisté patiilo rovnéz mezi nejdfive
obsazené zikladny &s. letectva. Pozemni sled SA v podobé tankové roty,
jejimz velitelem byl mjr. Atljuchin, dorazil k letisti uz riano okolo 4. ho-
diny. Tanky ,blokovaly” letistni plochu, stojinky a dudlezité objekty na
letisti. V odpolednich hodindch pfistavd v Zatci piiblizné 12 letount
MiG-21PF/PFM sovétského letectva. Podle némeckych pramend se mélo
jednat o letouny 31. gardového ,Nikopolského* stihaciho leteckého pluku
(31-11 rBappeitckuit ucrpeburensubiit Hukononbckuit KpacHosHaMeHHbII
oprera CyBopoBa aBHaLMOHHBI N0NK) ze zdkladny Falkenberg v NDR.
Naopak podle byvalych pFislusniki 11. slp se jednalo o dtvar z letisté Mer-
seburg, jehoz piloti byli v Zatci na souginnostnim cviceni nékolik mésici
piedtim. ,Jednadvacitky“, které pfistily bez vyzbroje, jsou umisténé na vy-
chodni stojince. Velitelem letky je pravdépodobné pplk. Poljakov.
Priblizné za 2 — 3 dny v Zatci pfistavd 36 letound MiG-19P/PM z vy-
zbroje 689. gardového ,Sandomirského® stihaciho leteckého pluku (689-it
rBappeiicknii  uctpeburenbHblit CaHZOMUPCKUIT opieHa AJleKcaHapa
Hesckoro aBmanmonneiit nmonk uM. Tpwxasl Tepos Coserckoro Corosa
Mapiiana aBranyy Anexcanppa ITokpeimkiHa), jehoz domovskou zaklad-
nou je leti§té¢ Nivenskoje pod Kaliningradem. 689.gviap stihaciho letectva
protivzdusné obrany, vy¢lenény ze svazku 3. divize PVO 2. arméady PVO,
zalind na letisti okamzité drZet ostrou hotovost. Kritce po piiletu ,devate-
ndctek®, pfiblizné 24. 8. nebo 25. 8., ze Zatce odléta letka ,Jednadvacitek®
31. gviap, kterd se s nejvétsi pravdépodobnosti premistuje na letisté Liné
(Dobfany). V tomto obdobi za&inaji do Zatce létat i transportni letouny
An-12, které zabezpecuji pfisun materidlu pro stihaci utvar s MiGy-19
a zaznamendny jsou i ob¢asné piilety vrtulnika Mi-4. Kazdy den jsou za-
znamendny zhruba 2 — 3 lety transportnich An-12.
Cs. letouny jsou umistény v hangdrech, zatimco MiGy-17PF &tvrté letky
11. slp jsou postaveny proti sob¢ z diivodu znemoznéni tletu. Po celkovém
uklidnéni situace se sovétské tanky stahuji z prostoru letisté k obci Stariko-
vice a pfislusnici stihaciho pluku s MiGy-19P/PM si zacinaji organizovat
své vlastni letové akce. Palivo je dopravovino transportnimi letouny An-
12 a intenzita létdni stihaciho Gtvaru je pomérné vysoka. V prostoru ostré
hotovosti, kde bylo umisténo sovétské velitelské stanovisté, bylo pfipraveno
az 8 vyzbrojenych letouni MiG-19P/PM k okamzitému vzletu. S vyzbroji
v podobé raket R-35 a RS-2U se zpocitku létalo i k cviénym letiim. Bé-
hem provozu doslo k nékolika narusenim vzdusného prostoru Zapadniho

6

Némecka piloty letountd MiG-19, ktefi se ocitli nékolik kilometri za ,ze-
leznou oponou®. V Zatci jsou zaznamendany dvé lehkd poskozeni sovétskych
letound, podrobnéji viz tabulka na str. 41.

Situace na letisti Vodochody

Tovirni letisté¢ Aera Vodochody sehrilo diileZitou dlohu béhem vysadkové
operace, kterd byla popsina v uvodu. Z transportnich letound An-12 zde
byl 21. 8. vysazen cely 119. gardovy vysadkovy pluk a jeden prapor 22. mo-
tostfeleckého pluku Bulharské lidové armddy, ktery mél za dkol blokovat
letisté a zorganizovat zde kruhovou obranu. Zajimavosti je, Ze ve Vodo-
chodech mél byt ptivodné vysazen 97. vysadkovy pluk, ktery je vsak nako-
nec vysazen na prazské Ruzyni. K uvolnéni letisté doslo 11. 9. 1968 a od
23.9.1968 jsou povoleny tovirni zélety ,bojovych letouna®.

Situace na letisti Liné

Dne 20. 8. 1968 probihala u 5. slp pfiprava na letovou akci, jez se méla
uskuteénit pfisti den. Naopak 45. dpzlp mél letovy den a v noci z 20. na
21. srpna 1968 providél naplénované no¢ni létani, pii kterém se kromé
jinych tkold plnily také navigacni lety. Okolo pulnoci dostal Fidici 1étdni
ptikaz z nadfizeného velitelstvi ukoncit letovou akei a velitel pluku nazna-
&il, Ze patrné cvidi VarSavskd smlouva. Na obrazovkach RL se totiz objevilo
znaéné mnozstvi cild, s nimiz nebylo spojeni. No¢ni sména proto ukoncila
zaméstndni a odjela domu. Jenze Varsavskd smlouva z 20. na 21. 8. rozhod-
né necvicila.

Vedouci funkcionafi 5. slp, 45. dpzlp a zabezpecujicich praport se o invazi
Vargavské smlouvy dozvédéli ve stiedu 21. 8. 1968 piiblizné okolo 1:30 hod.
a okamzité ndsledoval jejich svoz na letisté.

Mezi 5. a 6. hodinou ranni zacaly nad letistém krouzit prvni sovétské le-
touny MiG-21PF/PFM ze zékladen v NDR, které ,zabezpecovaly* tzv.
vzdusnou blokddu letisté. Jiné zdroje uvadéji, Ze se prvni sovétské MiGy-21
zalaly nad leti§tém objevovat jiz okolo 3. hodiny ranni. Velitel 3. praporu
RTZ nechal vypnout bliznou a délnou pfivodnou radiostanici, aby se stizila
orientace sovétskych stihacd, ktefi prolétdvali nad letistém. Piloti ostré ho-
tovosti 5. slp s MiGy-19PM Zadaji o povoleni ke startu proti narusiteliim,
coz je viak vzhledem k rozkazu ministra ndrodni obrany o zakazu veskerych
leti zamitnuto.

Prvni tanky a obrnéné transportéry sovétského motostieleckého praporu,
posileného tankovou rotou, dorazily k briné lifiského letisté okolo 6. hodiny
ranni. Sovétsti vojaci s technikou postupné obsadili prostory kolem VPD,
prostor ostré hotovosti, stojanky a hangdry. V 7:20 hodin je obsazena i Fidici
véz. Ubytovaci objekty, $tabni objekty a sklady obsazeny nebyly. V odpoled-
nich hodindch pfijizdi i pozemni zabezpecovaci sled sovétského leteckého
utvaru, ktery oviem nedisponuje zdsobami leteckého paliva a je bez jakych-
koliv radiotechnickych a radiolokaénich prostiedkd. Druhy den dopoledne
(22. 8.) pristavaji prvni letouny MiG-17F sovétského letectva. ,Sedmndct-
ky* prilétaly ve formacich po ¢tyfech letounech a okamzité po dotyku kol
hlavniho podvozku tésné za prahem VPD piloti intenzivné brzdili. Celkové
bylo na letisti Liné zaznamendno piiblizné 10 MiGid-17, i kdyz nékteré
zdroje uvadéji pocet pouze 8ks. Pozdéji, patrné nékdy okolo 24. 8. nebo
25. 8., jesté v Linich pfistila jedna letka s 12 letouny MiG-21PF/PFM.
Tyto letouny s nejvétsi pravdépodobnosti piilétly ze Zatce a patfily 31. gvi-
ap z Falkenbergu, nebo 85. gviap z Merseburgu.

V Linich byly rovnéz zaznamendny transportni letouny An-8 s bortovymi
&isly ,04 a ,09%, pravdépodobné od 197. gvtap. Zpravodajska sprava GS
CSLA dile uvadi, Ze na letisti Liné bylo umisténo pfedsunuté velitelstvi
letecké armady (pravdépodobné 4. VA — velitel genmijr. Vagin) a velitelstvi
neznamé stihaci letecké divize (pravdépodobné 6. GvIAD z Merseburgu -
velitel plk. Landrit a ZVP plk. Valjosko). Sovétskd armédda letisté opustila
koncem fijna 1968.

Situace na letisti Ceské Budgjovice

20. srpna 1968 bylo u 1. slp naplinovino denni a noéni létdni, které¢ho se
ucastnili i piloti z ostré hotovosti. Jejich MiGy-21 byly netradi¢né umistény
na zdpadni stojince, nebot na hotovostni stojince ve vychodni ¢dsti letisté
byly provadény néjaké upravy. Priblizné okolo 23. hodiny bylo létdni nihle
pieruseno. Obrazovky radari na velitelském stanovisti (VS) byly najednou
plné neznimych cilt a nikdo nevédél, co se déje. Predpoklidalo se né&jaké
neohldsené cviceni Varsavské smlouvy v severni ¢dsti republiky a proto VS
navrhlo fidicimu létini ukonceni noc¢ni letové akce. O intervenci Varsav-
ské smlouvy se pfislusnici 1. slp dozvédéli z velitelského stanovisté az po
24. hodiné.

Prvni intervenéni letouny sovétského letectva byly nad eskobudéjovickym
leti§tém zaznamendny uz 21. 8. 1968 pied 7. hodinou ranni. Jednalo se
o nékolik pfeleti prizkumného letounu I1-28R ve vysce 300 — 400m, le-
toun pravdépodobné pfilétl ze zékladny v NDR. V 7:00 hod. doslo k pre-
ddni hotovosti posledni sméné, jejiz sluzba vsak uz byla vzhledem k celkové



situaci ve vzdugném prostoru Ceskoslovenska spise formélni. Prvni den in-
vaze se jinak Ceskobudéjovického letisté na rozdil od jinych zikladen pfilis
nedotkl.

Teprve druhy den brzy rino se dostivaji prvni sovétské kolony k letisti
Plana. Ve 4:30 hod. je obsazen prostor ostré hotovosti. Okolo 11. hodiny
dopoledni k letisti dorazila rota tankd a zacind obsazovéni celého letisté.
Od 16:00 hod. plati pro pislusniky CSLA zikaz vstupu na letidtn{ plo-
chu. V odpolednich hodindch dochazi k pfistani prvnich transportnich
letadel, které ovéem nekonéi piili§ $tastné. Za Spatného pocasi nezvlidd
posadka transportniho An-8 pfistdvaci manévr a havaruje v pfedpoli na
konci VPD. V pitek 23. 8. dopoledne dochézi k prvni poradé zdstupct na-
$eho a sovétského veleni. Porada je ovéem pferusena pifjezdem sovétskych
tankd do kasarenskych objektd na letisti. Odpoledne pfistivaji v Plané
prvni letouny MiG-21PF od 85. gardového ,Sevastopolského* stihaciho
leteckého pluku (85-it rBappeitckmit ucrpe6urenpuslit CeBacTONONbCKILIL
KpacHo3HameHHBIIT opieHa Borgana XMenbHMIIKOTO aBUAIMOHHBII TOJIK)
z némeckého Merseburgu, kterému veli pplk. Mirosni¢enko* Celkem je
na leti§ti zaznamendno 36 sovétskych ,Jednadvacitek véetné dvoumistné
Lsparky“ MiG-21U ,Cervend 96 kterd neméla na trupu namalované Cerve-
né invazni pruhy. Spole¢né s leteckym plukem dorazil i pozemni zabezpe-
Covaci sled v podobe letistniho praporu a praporu RTZ, které zabezpecova-
ly letovy provoz utvaru z Ceskobudéjovického letisté. 85. gviap totiz zacal na
Ceskobudéjovickém letidti drzet ostrou hotovost. Viechny ,jednadvacitky“
byly umistény na hlavni stojince ve vychodni ¢dsti letisté, u které byly polo-
zeny velké vakovité nddrze na palivo.

Asi za tyden pristal v Ceskych Budéjovicich dalif sovétsky stihaci letecky
pluk s pfiblizné 36 letouny MiG-19P/PM ze Smolenska v ele s velite-
lem pluku plk. J. J. Glus¢enkem. S nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo
0 401. iap stihaciho letectva protivzdusné obrany (401-it ncTpeGuUTeNbHBII
aBuanmonHsblit monk 11BO) 32. sboru PVO Moskevského okruhu PVO.
Na rozdil od sovétského utvaru s MiGy-21, ktery mél s sebou kompletni
pozemni zabezpeeni, pluk ze Smolenska s MiGy-19 Zidnym pozemnim
zabezpecenim nedisponoval a byl zcela odkdzdn na &. pomoc. Sovétsti pri-
slusnici zabezpecovacich utvart od ,jednadvacitek® totiz svym kolegim od
»devatendctek v ni¢em nepomohli! Po celkovém uklidnéni situace zapocaly
oba sovétské utvary s béznym letovym provozem a plinovinim letovych
akei z Ceskobudéjovického letisté. 401. iap s MiGy-19P/PM mél na staros-
ti zabezpeceni Cs. vzdusného prostoru ve spoluprici s obdobnym ttvarem
z Kaliningradu, ktery byl umistén na letisti v Zatci. Béhem provozu bylo
zaznamendno nékolik naruseni vzdusného prostoru Zipadniho Némecka
piloty letount MiG-19, ktefi nebyli zvykli na malé rozméry &s. vzdusného
prostoru a proto se obcas ocitli nékolik kilometri za ,Zeleznou oponou®.
Na letisti byl po celou dobu zaznamendvin provoz transportnich letound
An-8 a tézkych vrtulniki Mi-6, které zabezpecovaly sovétské dtvary riz-
nym materidlem a palivem. Od 30. 9. byl u 1. slp povolen provoz cvi¢énych
a cviéné-bojovych letound. Prvnim letounem s Eeskoslovenskym vysostnym
oznacenim, ktery vzlétl po vice nez tficetidenni pfestivce z Ceskobudéjo-
vického letisté, byl MiG-15UTT (ev.€. 2506). Oba sovétské pluky odlétly
z Ceskych Budgjovic 30. fijna 1968 a od dalstho dne mohlo byt u 1. slp
obnoveno létini v plném rozsahu, stejné tak jako drzeni ostré hotovosti
k ochrané vzdusného prostoru.

Situace na letisti Bechyné

Letisté v Bechyni bylo béhem invaze obsazeno oproti jinym &. letistim
pomérné pozdé. Dne 22. 8. je zaznamendn prvni prilet prizkumného le-
tounu I1-28R, ktery zjistuje, Ze hlavni VPD a pojizdéci driha jsou zablo-
koviny automobilni technikou a riznymi letistnimi uklidovymi prostiedky.
Zablokovany jsou rovnéz viechny vjezdy na letisté. V odpolednich hodi-
nich je zaznamendna silna &innost sovétského letectva pfimo nad letistém.
Mimo stihacich letountt MiG-21, které plni tzv. vzdusnou blokidu letisté,
jsou zaznamendny dalsi pralety prazkumnych stroji I1-28R a pfed druhou
hodinou odpoledni také prilet dvou transportnich letount An-12. Okolo
17. hodiny se u leti§té objevuje trojice sovétskych tank, které se rozmistuji
po jednom u obou konci a uprostied letistni plochy za VPD. Do samot-
ného aredlu letisté vdak nevjizdéji. V pitek 23. 8. se do prostoru letisté do-
stavd vétsi poCet sovétskych tanki T-55 a nasledné je provedeno obsazeni
samotného letisté vrtulnikovym vysadkem, ktery pfilétd od severu, prav-
dépodobné s vrtulniky typu Mi-6. Nisleduje odklizeni techniky z VPD
a odpoledne zde jiz pfistdvaji za pomé&rné $patného pocasi prvni transportni
letouny An-12 s pozemnim persondlem a logistickym zabezpecenim. Podle
zpravodajské spravy GS CSLA bylo v Bechyni celkem 12 téchto trans-
portnich letounii, oviem 23. 8. zde pfistivaji udajné pouze 3 — 4 letouny
tohoto typu.

* Bywaly velitel 1. slp, genmir. Jaroslav Stecha oviem udav, ze timto ttva-
rem byl 296. iap z Altenburgu.

Ziejmé uz v patek 23. 8. naveCer (nékteré zdroje uvadgji az sobotu
24. 8.) dochizi k priletu sovétského 33. stihaciho leteckého pluku (33-it
UCTPeOUTEIbHBIN aBUALIMOHHBI 10/IK) s 25 letouny MiG-21PFM a 19 le-
touny MiG-19S ze zdkladny Wittstock v NDR. Sovétské letouny byly roz-
mistény prakticky po celé letistni plose, tedy na stojdnkdch a kolem pojiz-
déci drihy. Sovétska vojska zabrala celou letistni plochu, fidici véZ a nékolik
pfilehlych dfevénych objektd. Hangdry a kasarensky komplex zistaly pod
nasim velenim. Letouny 9. slp zistaly v hangérech, stojankdch a v prostoru
kolem hangiru, stfezeny sovétskymi tanky. Pozd&ji mohl &s. technicky per-
sondl providét pod dozorem sovétskych vojaki nejnutnéjsi udrzovaci prace
na letecké technice. Na zdpadnim okraji letisté, vpravo od VPD byly na tra-
vé polozeny velké vakovité nddrze na palivo, které sem piivazely transportni
An-12. Pozdé&ji zacal 33. iap providét vlastni letecky vycvik a organizoval
zde svoje letové akce. V Bechyni je ddle zaznamenan provoz nékolika so-
vétskych vrtulnikda Mi-4. 33. iap odléta udajné 31. fijna (nékteré publikace
uvidgji termin odletu az na 7. listopad). K prvnimu 1étini u 9. slp dochézi
asi az 27. 9. 1968 a to pouze na dvoumistnych letounech MiG-15UTIL.
4Jednadvacitky“ mohou do vzduchu az 30. 10. 1968.

Situace na letisti Plzen-Bory

Béhem operace Dunaj je borské letisté obsazeno sovétskym délostieleckym
plukem ze Skupiny sovétskych vojsk v Némecku. Délostielecky utvar je
rozmistén u leti§té v prostoru obce Novd Hospoda. Nasleduje okamzity za-
kaz veskeré letecké ¢innosti a vSechny udrzovaci price na technice je mozné
provadét pouze se souhlasem velitele sovétského utvaru. K pfistini inter-
venéniho vrtulnikového ttvaru na Borech nedoslo a zaznamendm je pouze
ojedinély provoz sovétskych vrtulnika Mi-1.

Situace na letisti Praha-Kbely

Tésné pied invazi se 50. spojlp, umistény na letisti Kbely, pfesunul i s tech-
nikou na polni letisté u Mladé Boleslavi, kde mélo probihat letecko taktické
cviceni. Prazské letisté ve Kbelich mélo sehrit velmi dileZitou roli béhem
vysadkové operace v prvnich hodindch intervence. Piivodné se mél totiz
na letisti vysadit 119. gardovy vysadkovy pluk ze 7. GvWDD. K tomu ale
nakonec nedoslo a 119. gvpdp byl vysazen na letisti ve Vodochodech. Ve
Kbelich totiz pravé probihala rekonstrukece dréhy a podafilo se na ni roz-
mistit stavebni stroje, ¢imz bylo znemoznéno pfistini transportnich letadel

An-12 s vysadkafi a technikou na palubé.

Situace na provizornim letisti Praha-Letnd

V Praze na Letné byla hned v prvnich dnech invaze zfizena provizorni pfi-
stavaci plocha pro vrtulniky. Podle dobovych zabéra zde byly zaznamendny
nejméné 2 — 3 vrtulniky Mi-4 a velké mnozstvi sovétské bojové a automo-
bilni techniky, jako ASU-85, BRDM, ZIL-157, GAZ-69 apod.

Ceskoslovenskd letité, obsazend vojsky Karpatského frontu

Situace na letisti Mosnov

V utery 20. srpna 1968, nékolik hodin pfed zahdjenim intervence, bylo
u 8. slp provadéno no¢ni 1étdni, které je rozkazem z vyssiho velitelstvi pred-
asné ukonéeno. Réno 21. srpna obsazuje mosnovské letisté sovétsky tanko-
vy pluk ze 24. ,Samaro-Uljanovské® motosttelecké divize, vyzbrojeny tanky
T-54, ktery k Mosnovu dorazil od polské hranice.*™*

Nisledné zde v rannich az dopolednich hodinich (nékteré prameny udé-
vaji dokonce 4. hodinu ranni) pfistiva 31 letount Su-7B/BM/U od 1. gar-
dového stihaciho bombardovaciho leteckého pluku (1-it rBapmerickumit
ucrpeburtenbHO-60MbapapoBoyHbIt  KpacHorBappeickmit  ABaKHbI
Kpacnosnamennbiit opienos Jlennnan Kyrysosall. cTenenu aBuainonHblit
nonk um. 50-netus CCCP) z madarského Kunmadarasu. 1. gvibap nejdiive
prelétl ze své domovské zikladny na letisté v Papé a teprve odtud vykonal
prelet do Mognova. Pluk z Kunmadarasu se vSak na mosnovském letisti ne-
zdrzuje dlouho a hned vecer 21. 8. odlétd s nejvétsi pravdépodobnosti zpét
do Pipy, odkud se po étyfech dnech piemistuje na dalsi &. letisté, tentokrat
v Ndmeésti nad Oslavou.

Béhem prvniho dne intervence v Mognové udajné pristivé jesté jeden so-
vétsky letecky utvar, kterym byla pravdépodobné 97. samostatnd gardové
»Viselskd“ prizkumna letka s 9 letouny Jak-28R z madarského Debrecenu.
Zpravodajskd sprava GS CSLA uvadi, Ze v srpnu bylo na mosnovském
letisti 10 letount Jak-28. Prazkumni letka se ziejmé po nékolika dnech pu-
sobeni v CSSR vraci zpét do Madarska a jeji misto zaujima ttvar stihaciho
letectva protivzdusné obrany (IA-PVO) pfimo ze SSSR.

V ziti 1968, kdy 97. ograe odlétla zpét do Debrecenu, byl do Mosno-

* Zajimavosti je, Ze mosnovské letisté mél pivodné obsadit a nésledné
blokovat vysadkovy pluk Bulharské lidové armady (BLA). K tomu ale
z dosud nezjisténych pricin nedoslo.



va pfemistén 738. iap stihaciho letectva protivzdusné obrany (738-it
ucrpeburenpHslil aBuannonHsli nonk [1BO) z ukrajinského letisté v Za-
poroz, podiizeny dtvar 11. divize PVO 8. armady PVO. Do Ceskoslo-
venska pfilétl s pfiblizné 28 letouny Jak-28P poslednich vyrobnich sérii.
Velitelem pluku byl V. 1. Skomorochov. Pfelet na ¢s. izemi probéhl s me-
zipfistinim na ukrajinském letisti Stryj. Technicky personal pluku s vyba-
venim pro obsluhu letecké techniky byl ovSem premistén po zemi. Kritce
po priletu do Mosnova byl u utvaru zahdjen letecky vycvik, ktery spocival
v piepadech vzdudnych cilii. Letouny Jak-28P standardné nesly dvé rakety
K-98 a dvé R-3S. Vycvik probihal ve spoluprici s leteckymi utvary VVS
SSSR, umisténymi béhem operace Dunaj na letistich v CSSR. 738. iap se
vraci zpét na svoji zdkladnu v Zaporozi koncem Fijna 1968. Zajimavosti je,
Ze uz za 4 roky se &s. piloti 8. slp setkali s pfislusniky 738. iap na stielbach
v Astrachdni.

Od prvnich dnit invaze je v Mosnové rovnéz zaznamendn provoz transport-
nich letount An-12 v poétu 12 — 16 kusti. Podle udaji zpravodajské spravy
GS CSLA se na letisti dale nachézelo velitelstvi neznimé stihaci-bom-
bardovaci letecké divize. Palivo pro letouny Jak-28 od 97. ograe a 738. iap
piiviazely transportni An-12. Letové akce téchto stroju ale zase nebyly tak
Casté. VSechny sovétské letouny byly rozmistény na druhé strané¢ VPD ve
sméru k obci Albrechticky, kde se rovnéz nachézel polni stanovy tabor. Dne
5.9.dochiézi k uvolnéni letisté pro vnitrostatni leteckou dopravu. Pravidelny
letecky vycvik zahdjil 8. slp jiz v zafi 1968.

Situace na letisti Hradec Krdlové

30. sbolp se na pielomu &ervence a srpna roku 1968 nachézel fakticky ve
stavu ruSeni a jeho letecky vycvik byl silné omezen. 31. Eervence byla pluku
odebrina bojovd zdstava a byla zahdjena postupnd likvidace utvaru, s jeho
zruSenim se pocitalo do konce vycvikového roku. Ve ale zménil 21. srpen
1968.*

O vstupu vojsk se vedouci funkciondfi utvaru dovédéli kritce po 2. hodi-
né rano. Okolo 5. hodiny ranni prolétd nad hradeckym letistém jeden pri-
zkumny letoun Jak-27R, ktery pokracuje dile k letisti Pardubice. Pravdépo-
dobné se jednd o stroj patfici 164. ,Keréskému“ ograp z polského Brzegu.
Zanedlouho se opét vraci nad hradecké letisté. Letoun ve velké vysce provadi
pfimo nad leti§tém takzvané ,,osmicky* a monitoruje situaci a ,,pohyb“ na za-
kladné. Po pil sesté se k nému pfidavé druhy letoun Jak-27 (nebo Jak-28P),
ovéem plné vyzbrojeny. Okolo 9:00 hod. prilétd ze severovychodu letecky
svaz, celkové asi 50 letound, rychlosti 700 km/h a ve vysce 3000 m, piilet do
prostoru letisté je provadén po rojich. Jednd se o MiGy-17A ze 42. gardo-
vého ,Tannenberského stihaciho bombardovaciho leteckého pluku (42-i1
IBapeiicKuil  UCTpeOuTenbHO-60MbapaupoBoYHbll  TaHHEHOeprcKuit
KpacHosHaMeHHbii1 aBnaimonnblit o) z polské Zagané. Tento pluk je
podfizenym ttvarem 149. IBAD s velitelstvim v Szprotawé. Kritce na to
zadind ruSeni véech RL prostfedkil na hradeckém letisti. Nejdfive pFistava
dvoumistny MiG-15UT1, ve kterém prilét] letovod divize pplk. Gaponov.
Letoun po piistini intenzivné brzdji, otd¢i se k prostfedni spojce a roluje pfi-
mo k fidici vézi. Pplk. Gaponov Zdd4 o zapnuti radiostanice, radart a vsech
prostiedkd pro fizeny sestup, zbylé MiGy-17 mezitim krouZi nad leti§tém.
Jeho Zidost je pochopitelné zamitnuta a proto si musi pfistini zbytku plu-
ku fidit sam. Velitelem 42. gvibap je plk. Témnikov, nicelnikem $tibu je
pplk. Cepurenko a zéstupce velitele pro politické véci je mjr. Dubovik.
Kolem poledne se v okoli letisté objevuje polsky pozemni sled, pfedstavo-
vany 42. mechanizovanym plukem 11. tankové divize Polské lidové armé-
dy. Dobovy tisk pfinesl informaci, Ze 21. 8. ve ve€ernich hodindch bylo na
hradeckém letisti 40 sovétskych letount MiG-17, dva MiGy-15 a jeden
An-2.Teprve vecer 21. 8. prijizdi ¢ast pozemniho sledu sovétského letecké-
ho utvaru, oviem bez cisteren s palivem. Skoro vechny sovétské letouny tak
byly po pfistini prakticky neakceschopné, protoze nemély palivo. Podzemni
bunkry paliva na letisti v Hradci Krdlové propoustély a nebyly pouziviny.
Palivo se muselo dopravovat Zelezni¢nimi cisternami a pfed letovym dnem
se piecerpavalo do automobilnich cisteren. Letistni prapor mél ve svych
automobilnich cisterndch stale pfipraveno palivo na jeden plukovni vzlet, to
ale nebylo sovétskému dtvaru poskytnuto. Dalsi palivo se nachdzelo v NZ
skladu na svazarmovském letisti v Ji¢iné, jenze zde nékdo vypustil veske-
ré zisoby do zemé. Je pravdépodobné, Ze sovétsti planovadi situaci s pali-
vem na hradeckém letisti silné podcenili, pfitom museli diky pfipravim na
tzv. velitelské cviceni v kvétnu 1968 dobfe védét, Ze na letisti Zddné palivo
neni.

Brzy rano 22. 8. vjizdéji pfimo do prostoru letisté polské tanky a obrnéné
transportéry 42. mechanizovaného pluku, které obsadily dilezité objekty
letisté, jenz jsou ndsledné pfedany zdstupciim sovétské letecké divize (prav-
dépodobné 149. IBAD). O den pozdéji se do prostoru hradeckého letisté

= 25.8.1968 byl vyhlasen rozkaz, ktery rusil pfedchozi rozhodnuti o likvi-
daci 30. sbolp.

premistil 14. radiotechnicky prapor a rino 24. 8. dosihl prostoru letisté stib
2. armédy. Pobliz letisté se ddle rozmistil 1. dderny prapor a ¢ast polského
vrtulnikového utvaru se stroji Mi-2 a Mi-8. Celkem je k 26. 8. na hradec-
kém letisti 35 &. letount MiG-15bis/UTI od 30. sbolp, dile 40 sovét-
skych MiGu-17A, dva letouny MiG-15UTI, okolo 27 polskych vrtulniki
Mi-2/4/8 + SM-1/2 a n&kolik transportnich letount Li-2 a An-2. Mimo
polskych vrtulnika byly v Hradci nékolikrdt zaznamenany i vrtulniky sovét-
ské, které zde oviem nebyly umistény na stilo.

Mimo letecké a vrtulnikové techniky byla na hradeckém letisti samoziejmé
umisténa i technika pozemniho vojska. Konkrétné se jednalo o 20 tanka
T-54 ze 2. tankové roty 29. tankového pluku a 2. tankové roty 42. mechani-
zovaného pluku, obrnéné transportéry SKOT-2A ze 2. praporu 42. mecha-
nizovaného pluku 11. tankové divize Polské lidové armady a pfiblizné 150
— 200 vozidel. Tanky a OT byly spole¢né zakopény na zaloznim travnatém
pasu podél silnice u Ruseka, kde zajistovaly kruhovou obranu letisté, pri-
Cemz ast OT navic blokovala &. letouny 30. sbolp, umisténé na stojénkéch.
Neékteré tanky byly v tzv. véZovém postaveni a to dokonce i ve sméru pfista-
ni. Zdlozni travnaty pés byl nedlouho pfed invazi rekonstruovin a zpevnén,
ovéem diky provozu tézké techniky byl dokonale ponicen. Polsti vojici ze
specidlni skupiny (pravdépodobné od 1. bszturm) rovnéz obsadili a zcela
zdemolovali polni velitelské stanovisté, které se nachdzelo v lese pfiblizné
10km od letisté na okraji letecké stelnice Bélecko (smér Hradec Krilové
— Holice). Polni velitelské stanovisté tvofily dva dfevéné baréky, které jesté
pamatovaly némeckou Luftwaffe.

Dne 26. zifi a nasledné 8.a 10. fijna je u 30. sbolp povoleno létini na dvou-
mistnych MiG-15UT], jednomistné stroje mohou do vzduchu az v listo-
padu. Ke konci f{jna zaéinaji hradecké letisté konecné opoustét intervenéni
utvary. Nejdfive odlétaji 24. 10. polské vrtulniky a 31. 10. odléta 42. gvibap
s letouny MiG-17. Den pied odletem doslo u sovétského pluku ke kata-
strofé jedné ,Sedmndctky®.

Situace na letisti Mlad4 (Milovice-Bozi Dar)

V noci z 20. na 21. 8. 1968 bylo u 47. pzlp na letisti Mladd napldnovino
no¢ni létini. Okolo pilnoci byla viem letountm, které byly jesté ve vzdu-
chu, oznidmena vyzva k okamzitému pfistini. Nisledné je stejné jako na
viech ostatnich letiStich zaznamendno pfijmuti rozkazu ministra nirodni
obrany genplk. Dzira, ve kterém ministr zakazuje s okamzitou platnosti
vzlet viech letounii bez souhlasu MNO nebo NGS.

V 01:35 hod. je poprvé nad letistém zaznamendn hluk intervenénich le-
tadel. Podle zvuku se pry jednalo o transportni An-12, dopravni I1-18
a doprovodné MiGy-21. Sovétské letectvo chtélo pravdépodobné v Mladé
piistat v brzkych rannich hodindch (jesté za tmy), protoze jiz v 02:40 hod.
za¢ind nékolik transportnich letountd krouzit nad letistém. Pfistit ale ne-
mohou, protoze veskerd navidéci zafizeni jsou vypnutd. V 04:20 hod. pfi-
jizdé&ji k zadni brané v lesnim masivu prvni dva sovétské obrnéné transpor-
objevuji dva sovétské tanky T-54. Jeden zastavuje na konci betonové VPD,
zatimco druhy vjizdi na zdloZni travnaty pés. Zanedlouho, pfesné v 06:55
hod. se na druhém konci letisté objevuji dalsi tanky a obrnéné transportéry.
Nisledné je pozemnim sledem obsazena budova letistni kontroly, hangiry
a stojdnky.

Prvni transportni letouny An-12 sovétského letectva v Mladé piistd-
ly az za denniho svétla a teprve poté, zhruba okolo 13. hodiny, zde pfi-
stal 159.“Novorossijsky“ gviap (159-11 rBappeficKuii UCTpeGUTeIbHbILIL
Hosopoccuiicknit KpacHosnamenHbiit oppena Cysoposa III cremenu
aBMALMOHHBIT 1T07IK) s letouny MiG-21S nebo R, které pfilétly z polského
Kluczewa a podle vzpominek pamétniki byly plné vyzbrojené. Prvni Sel na
piistani dvoumistny MiG-15UTI ,cervend 47, ve kterém se nachédzel fidici
létani, jenz F{dil pFistini zbytku pluku. Zpravodajskd zpriva GS CSLA uvé-
di, Ze v Mladé pristalo 37 letount MiG-21, nékteré jiné zdroje uvidéji po-
Cet ,jednadvacitek” v Mladé ¢islem 40. Viechny stroje mély &ervend, Cerné
lemovana bortova &isla. Velitelem stihaciho pluku byl pplk. Dusankovskij
a jeho zastupcem pro véci politické (ZVP) byl mijr. Raketanskij.

V Milovicich byly ddle zaznamendny transportni letouny Li-2, 11-14, An-24
a vrtulniky Mi-6. Velky pocet riznych dopravnich letount na milovickém
letisti byl dan umisténim §tabu intervenénich vojsk gen. Pavlovského pravé
v posadce Mladd. Podle tdajii zpravodajské spravy GS CSLA bylo na letisti
v Mladé rovnéz rozmisténo velitelstvi prozatim nezndmé letecké armady
(pravdépodobné 4. VA z Polska). Prislusnici sovétského stihaciho pluku
s MiGy-21 si jiz ke konci srpna zalinaji organizovat vlastni letové akce
a intenzita jejich provozu je pomérné vysokd. Koncem srpna nebo za¢at-
kem zafi do Mladé prilétaji prizkumné MiGy-21R od 2. letky 10. ,Mos-
kevsko-Kenigsbergského* orap z béloruského Scucinu. Velitelem letky je
mjr. Aleksej Draskov a prizkumné MiGy zistévaji na tzem{ CSSR, nebot
jsou zallenény do 390. osap letectva CGV.

Jiz na konci mésice zéfi, po jedndnich delegaci Ceskoslovenskych a sovét-



skych ozbrojenych sil v Mukacevu, je zcela jasné, Ze letisté v Mladé bylo vy-
¢lenéno pro letecké utvary Stredni skupiny vojsk, coz si vynutilo redislokaci
viech ttvarid CSLA z této posadky. A tak jiz 25. z4ii 1968 odlétd z Mladé
47. pzlp. Zatimco letouny 11-28R a MiG-21F-13 pfistavaji v Pardubicich,
dvé letky s MiGy-15bisR pristavaji v Caslavi. Odlet letount Vyevikového
stfediska letectva do Brna, pivodné plinovany na 4. 10., se uskutecnil az
10. 10. 1968 a byl velice emotivni. Napfiklad pilot BozZetéch Roman natocil
pfi motorové zkousce zdd své ,jednadvacitky” smérem na sovétskou sto-
janku a Fadné ji ,ofoukl®. Dali pilot — Dusan Schneider, zase pii vyjizdéni
ze stojanky ,rozehnal® nastoupenou &estnou sovétskou jednotku. I samotny
let do Brna se neobesel bez emoci. Dvojice mladych pilota, Attila Szabé
a Ondrej Vailo, ,protéhla“ své letouny v malé vysce nad sovétskou stojankou
Caslavského letisté. Zbytek letu uz probéhl v klidu a viechny letouny v po-
fadku pfistaly v Brné-Tufanech.

Situace na letisti Cdslav-Chotusice

V piedveder invaze, v utery 20. 8. 1968, se do Céslavi premistuje 35 letount
MiG-21F-13 ze 4. slp v Pardubicich kviili plinované rekonstrukei VPD
na tomto leti§ti. Ve stejny den zde jesté pfistdvd skupina letount Su-7 od
3. letky ,doméciho“ 28. sbolp, které se vraceji z 1étani v Namésti nad Osla-
vou, kdy byly od 19. srpna.

Béhem prvniho dne intervence bylo okolo 8. nebo 9. hodiny ranni za-
znamendno nékolik pfeletd prizkumného letounu I1-28R nad &slavskou
VPD. Priizkumny stroj provadi tzv. pisovni a monitoruje situaci na letisti.
Prvnim sovétskym letounem, ktery pristava v Caslavi 21. 8. kritce po po-
ledni, byl dvoumistny MiG-15UTT s velitelem sovétského stihaciho pluku,
ktery z tohoto letounu pozdgji fidil pfistani celého utvaru. ,Spirka“ po do-
jezdu zabocila ke tfeti spojce na pojizdéci drahu a ziistala stit u okraje VPD.
Nisledné, okolo 15. hodiny odpoledni, pfiléta z polské Legnice 38 stihacich
letount MiG-19P sovétského letectva. Letouny pfistivaji od vychodu na
drahu 32 a zajizdéji na vychodni stojinku 1. PO u ,vyskové“ budovy. Do
Legnice se tento stihaci Gtvar pfemistil nedlouho pfed zahdjenim operace
Dunaj a s nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo o 168. stihaci letecky pluk
131. IAD ze Starokonstantinova v Pfikarpatském VO. Jiz béhem pfistan{
udajné dochdzi k prvni havirii letounu MiG-19, ktery vyjizdi z VPD do
nezpevnéného terénu. Prvni transportni letoun An-12 sovétského letectva
piistivd v Céslavi ve vecernich hodindch.

V pozdnich odpolednich hodindch se u hlavni briny ¢dslavského letisté
objevil prazkumny obrnény transportér typu FUG nebo BRDM, jehoz
osadka si chtéla vynutit silou viezd na letisté. P¥islusnici strdzni sluzby na
hlavni briné se viak nenechali zastrasit a transportér na leti§té nevpoustéji.
Az za tmy se u letisté objevuji polské jednotky 3. tankového pluku s celkem
33 tanky T-55, které vjizdéji na letisté a zpocitku se zde pohybuji diky ne-
znalosti prostfedi a zatemnéni velice zmatené. Po projeti hlavni branou to-
tiz pokracuji pies celé letisté a vyjizdéji zadni vyjezdovou pomocnou branou
ven ze zdkladny! Sviij omyl zjistuji az nékde u obce Nové Dvory a vraceji
se zpét. Tanky jsou nasledné rozmistény na viech dilezitych mistech letisté,
véetné budovy stibu pluku. Polské tanky se piimo na letisti zdrzuji pouze
7-10 dni, poté strazni a bojovou sluzbu piebiraji Sovéti.

Pozemni zabezpecovaci sled sovétského leteckého ttvaru piijizdi do Casla-
vi s velkym zpozdénim az druhy den rino, coZ znamend, Ze vSechny letouny
MiG-19 sovétského pluku byly vice nez 16 hodin v podstaté nebojeschopné!
Vsechny &. letouny jsou postupné pietahoviny na jednu stojinku, kde jsou
kvili znemoznéni pFipadného uletu postaveny pfidi proti sobé, a stojanka
je hliddna polskymi tanky. Polskym vojiki ale nikdo nesdélil, Ze letouny
maji tzv. parkovaci brzdu, coz se samoziejmé projevilo béhem samotného
pietahovini na stojanku. Tézké ,Sucko” musely tdhnout 2 — 3 nakladni au-
tomobily a vysledkem byly prodfené gumy kol hlavniho podvozku.

Po iplném obsazeni letisté se sovétsti vojaci ze zabezpecujicich dtvard usid-
lili v dfevénych objektech 3. PO u zdpadni a forsdzni stojanky, paddckdrny
av hangdru 2. PO. Za nékolik dni si zacali pfislusnici sovétského leteckého
utvaru provadét vlastni letecky vycvik a organizovali zde své letové akee,
které ale nejsou pfilis Casté. Na letisti je kromé Castych piiletd transport-
nich letountt An-12, které pfivizeji rizny materidl, zaznamendno i pfi-
stani dvoumotorového letounu An-8. Rovnéz tézké transportni vrtulniky
Mi-6 se v Céslavi objevuji pomérné Easto, zatimco spojovaci Mi-1 (nebo
SM-1/2) pouze v nékolika ojedinélych pfipadech.

25. 7afi pristavaji v Céslavi letouny MiG-15bisR od 47. pzlp z Mladé, kte-
ré museji uvolnit misto pro letecké utvary Stfedni skupiny vojsk. Sovétsky
stihaci pluk s MiGy-19 pry opousti ¢dslavské letisté uz v zafi, pozemni
jednotky vsak zistdvaji a jejich odsun je uskutecnén az na konci fjna.

Situace na letisti Pardubice

20. srpna 1968 bylo u 4. slp zorganizovino denni i no¢ni 1étdni, ze kterého
se mél v ramci UTC provést pozemni a letovy piesun techniky na letis-
t€¢ Cislav. Do Céslavi se tedy v ttery vecer piemistily letouny 2. a 3. let-

ky, 1. letka méla prelétnout na Cdslavské letisté az ve stfedu dopoledne.
V Pardubicich totiZ byla od 21. 8. 1968 plinovana stfedni oprava VPD,
kterd méla trvat zhruba tfi tydny. Krdtce po pfistini poslednich letound
2.a3.letky 4. slp v Cislavi z nocniho 1étani dosla zpréva o vstupu vojsk péti
statq Vargavské smlouvy na izemi CSSR.

Uz 21. srpna, okolo 5. hodiny ranni, byl ddajné nad pardubickou VPD
zaznamendn priizkumny letoun Jak-27R (pravdépodobné od 164. ograp),
jenz pfilétl smérem od Hradce Krdlové a ktery provadél vzdusny prizkum,
zda je pardubické letisté schopné pfijmout intervenéni leteckou techniku.
Po chvilce se prazkumny stroj vraci zpét nad hradecké letisté.

Prvni den intervence pfijizdéji k pardubickému letisti polsti vojici s tanky
T-54A a obrnénymi transportéry SKOT, do aredlu zakladny vsak nevjeli
a blokuji pouze jeji okoli. K samotnému obsazeni letisté polskymi piislus-
niky 11. tankové divize pry doslo az druhy nebo tfeti den (22. - 23. 8.),
kdy byly obsazeny a stfezeny duleZité objekty na letisti a zabezpecena
VPD. Prvni pfistani sovétskych letadel je pravdépodobné zaznamenéno az
23. 8. 1968, kdy v Pardubicich pfistila spirka MiG-21US ,¢ervend 05
v jejiz kabiné byl pilot v hodnosti podplukovnika, ktery mél zabezpecit
pfistini sovétského leteckého utvaru.* Na fidici véZ nebyl vpustén a proto
si pfistdni Utvaru, vyzbrojeného letouny MiG-21, musi fidit sim. MiGy
pravdépodobné pfilétly z nékterého pfihrani¢niho letisté v Polsku, jejich
domovskou zikladnou vsak bylo letisté v Pfikarpatském vojenském okru-
hu. Podle udajii Zpravodajské spravy GS CSLA mélo byt na pardubickém
letisti dislokovéno celkem 44 stroji MiG-21, jiné prameny uddvaji pocet
pouze 33, coz se zdd mnohem pravdépodobnéjsi. Kazdopddng, béhem prv-
nich dnii invaze bylo v Pardubicich prokazatelné zaznamendno 17 letount
MiG-21PFM starsich vyrobnich sérii (pravdépodobné od 159.iap nebo
192. iap, 131.IAD, PrikVO), dile 16 stroji MiG-21S od 192.iap z Ivano-
Franskovska, dvé sparky MiG-15UTT a jeden MiG-21US. Vsechny ,Jedn-
advacitky* byly umistény na vychodni provozni stojance.

Zpravodajskd sprava GS CSLA dale uvadi, ze v Pardubicich mélo byt
umisténo jesté 8 transportnich letountit An-12 a velitelstvi nezndmé stihaci
letecké divize (zfejmé se jednalo o 131. IAD). V prvnich dnech invaze zde
vsak byly zaznamendny pouze jeden An-12, jeden An-14, jeden spojovaci
Jak-12, dvojice vrtulniki Mi-6 a jeden Mi-4, umisténé na stojince pied
fidici vézi. Dile se béhem operace Dunaj na pardubické letisté premistil
jeden roj prizkumnych letount Jak-28R, pravdépodobné od 164. ograp
z polského Brzegu. Néktefi pamétnici, slouzici v roce 1968 na pardubickém
letisti dokonce uvddéji, Ze prizkumné Jaky pfistaly v Pardubicich uZ prvni
den invaze v dopolednich hodinach. Tyto letouny byly po celou dobu rov-
néz umistény na vychodni provozni stojince.

Z pozemni techniky byly mimo tanka T-54A 3. tankové roty a obrnénych
transportéri SKOT-2A 1. praporu 42. mechanizovaného pluku 11. tanko-
vé divize Polské lidové armédy na pardubickém letisti zaznamendny i pon-
tonové prepravniky AP-64 na podvozku automobilu Star 660 s naloZzenymi
dily k pontonové soupravé PP-64.

Béhem mésice zafi si zacali pfislusnici sovétského stihaciho utvaru pravdé-
podobné provadét vlastni letecky vycvik a organizovali zde své letové akee.
Béhem jedné z nich udajné dochdzi k poskozeni jednoho stroje. Uz 25. zati
je umoznéno prvni létini u 4.slp, ovem pouze na letounech MiG-15UTL
Ve dnech 5. a 6. fijna se zase dokoncovala v TO prohlidka po 100 letovych
hodindch na sparce MiG-21U (ev.¢. 4820). V pondéli 7. fijna 1968 byli
piloti 4. slp pievezeni autobusy do Céslavi, odkud k veceru prelétli letou-
ny pluku zpét do Pardubic. K odsunu interven¢nich dtvard, dislokovanych
na letiti, za¢ind dochdzet ke konci fijna. 25. fijna odjizdi z letisté kolona
17 automobilti, dvou OT a 19 tankd Polské lidové armady. 30. fijna 1968
byla povolena prvni letova akce se vSemi typy letounti, pouzivanych u 4. slp.
Ve stejny den rovnéz dochdzi k odsunu sovétskych utvari z letisté, ktery je
ukoncen rino 31.10. 1968.

Situace na letisti Prerov-Bochof

V prvni den invaze vojsk Varsavské smlouvy byly na dréhu (VPD) letisté
vytazeny rizné prostfedky pozemniho zabezpeleni, pfedeviim voziky na
vyzbroj a zédnému letounu se nepodafilo pfistit. Sovétské letectvo pouze
provedlo nékolik pfeletii prizkumného letounu I1-28R nad letistém, pri
kterych monitorovalo situaci a prvnim sovétskym letounem, ktery na letisti
piistal, byl stary dopravni Li-2. Ten zde pfistdl 22. 8. a po zarolovani pfed
véz nechal pilot spusténé motory, které vypnul az po ur¢ité dobé. Z letounu
vystoupili tfi sovétsti diistojnici, ktefi se vydali vyjedndvat na véz. Opacnym
smérem se k letounu vydala skupinka ¢s. vojdkau, ktefi se snazili predat so-
vétské osddce rizné tiskoviny a zjistit, co je cilem jejich névitévy. Sovétsky
technik ,Licka“ ale nechtél o invazi nic slySet a spiSe se strachoval o svj

** V jednom ze srpnovych vydini vychodoceského deniku Pochoden je na-
opak uvedeno, Ze v Pardubicich pfistilo pfiblizné 23 letount MiG-21 uz
ve vecernich hodindch 21. srpna..



letoun. Tankovy prapor sovétské armady obsadil letisté az 23. srpna a teprve
poté nisledovalo odklizeni techniky z VPD. Vyzbroj tankového praporu se
skladala z tankd T-55, které zajistovaly kruhovou obranu letisté. Pfed hlav-
ni branou bylo jesté zaznamenano nékolik obrnénych transportéri.
Prvnim sovétskym leteckym utvarem, ktery 23. 8. pfistdl na pferovském
letisti, byl 515.“Pomotansky” stihaci letecky pluk (515-11 ncTpe6urenpHsbLit
Tomepanckuit opieHa Borgana XMenbHMIIKOTO aBUAIMOHHBIA IIOJIK)
s 20 letouny MiG-21PF, ktery se ale uz 29. 8. piesouva na letisté Brno-
Tufany. Dne 23. 8. v Prerové pifistdl i jeden stihaci bombardovaci letecky
pluk, vyzbrojeny 27 letouny Su-7BM. Podle udaji zpravodajské spravy
GS CSLA se na prerovském letisti nachazelo i velitelstvi neznimé stihaci
bombardovaci letecké divize. Béhem nasledujicich dnd je napfiklad za-
znamendno pfistini jednoho sovétského letounu An-14A. Sovétsky pluk
s letouny Su-7BM, umistény na zdpadni stojdnce, zahajuje po uréité dobé
bézny letovy vycvik, pficemz specialitou sovétskych pilotd se staly prilety
v 50 metrech nad VPD, ovéem pficné ve sméru jih-sever pies kasirenské
objekty. Po odletu sovétského pluku zistaly na mistnim vrakovisti u zdpad-
ni stojdnky nepouzité jednorazové piidavné nadrze, zhotovené z tvrzeného
papiru s duralovou kostrou.

Situace na zdloznim letisti Mnichovo Hradisté

Béhem srpnové invaze byly sovétské letouny a vrtulniky zaznamenany
i na zdloznim letisti Mnichovo Hradisté. Samotné letisté bylo obsazeno
s nejvétsi pravdépodobnosti uz béhem prvniho dne intervence jednotkami
12. mechanizovaného pluku PLA s vyzbroji v podobé tanki T-54 a pri-
zkumnych obrnénych transportérda BRDM. Z letecké techniky zde v nd-
sledujicich dnech pusobily pfedevsim vrtulniky Mi-1, Mi-4, jeden Mi-6
a dopravni letouny An-12. Ty byly v po¢tu 1-2ks umistény stejné tak jako
vrtulnik Mi-6 na zdpadni stojance. Mimo tyto pfevazné dopravni stroje zde
v pribéhu intervence pfistily i dvé letky bojovych letouni typu MiG-21
a Su-7 od zatim neidentifikovanych dtvard. ,Jednadvacitky“ a ,Sucka“ jsou
nisledné umistény na vychodni stojince, zatimco na okraji zdpadni stojén-
ky byl umistén hotovostni roj letound MiG-21 nezjisténé verze.

Situace na zdloznim letisti Mladd Boleslav

Dne 20. 8. 1968, tedy pouhy den pifed zahdjenim operace Dunaj, pielétl
cely 12. vrp z Nefedina na polni letité u Mladé Boleslavi, kde mél provadét
letecko-taktické cviceni. Obsazeni letisté Mlada Boleslav pravdépodobné
provedl 2. prapor 12. mechanizovaného pluku PLA, dalsi podrobnosti viak
nejsou prozatim k dispozici. Z Mladé Boleslavi se vrtulniky 12. vrp vritily
na Nefedin az 11. zai{ 1968.

Situace na letisti Prostéjov

K obsazeni prostéjovského letisté dochazi az 24. 8.v rannich hodindch (né-
které zdroje uvadéji 23. 8.), kdy letisté zalind blokovat sovétsky tankovy
pluk z Piikarpatského vojenského okruhu, vyzbrojeny tanky T-54. Postarsi
velitel sovétského pluku v hodnosti plukovnika vzndsi na $tibu 22. vysad-
kové brigady veliteli plk. F. Mansfeldovi nékolik pozadavki, napiiklad aby
vysadkifi slozili zbrané, vpustili jeho pluk do kasdren a odstranili ze stfech
budov 82mm bezzikluzové kanony vz. 59, jeZ mifily na sovétské tanky. So-
vétsky velitel po nékolika ,stakanech® vodky slevuje ze svych pozadavka
a nakonec byl po dvou dnech ve své funkci vyst¥idan.

Situace na letisti Olomouc-Nefedin

Den pted intervenci stitd Var§avské smlouvy prelétl cely 12. vrp na polni le-
tisté u Mladé Boleslavi, kde mél provadét letecko-taktické cviceni, zatimco
331. vrtulnikovy roj zistal se svymi vrtulniky v Nefedin¢. Olomoucké letisté
nebylo v prvnich dnech srpnové invaze jako jedno z mala obsazeno. Polsti
vojéci z 25. mechanizovaného pluku (10. tankové divize) dorazili k severo-
zapadnimu okraji Olomouce ve vecernich hodindch 21.8.1968, na samotné
letisté vsak nevstoupili a zaujali prostor rozmisténi smérem k Hnévotinu.
O tii dny pozdgji (24. 8. 1968) se politi vojici stahuji k Sumperku a je-
jich misto u olomouckého letisté zaujimaji sovétsti vojaci. Veskerd sovétska
pozemni technika véetné kolovych obrnénych transportéri BTR-152 byla
rozmisténa na polnich cestich u letisté¢ smérem k Hnévotinu a déle na staré
cesté k Hnévotinu, ktera §la paralelné s letistém a odkud byl velmi dobry
rozhled na celé letisté. V Nefediné doslo i k jednomu drobnému incidentu,
kdy sovétsti vojici reagovali na otvirajici se vrata jednoho hangaru stfelbou
z velkordzniho kulometu. Nikdo nebyl nastésti zranén.

Béhem operace Dunaj nebylo na olomouckém leti§ti zaznamendno zad-
né pfistani vrtulnikd SA kromé jediného pfipadu, kdy zde pfiblizné 27. —
28. 8. 1968 sovétsky vrtulnik Mi-6 vysadil skupinu distojniki SA. Ten
samy vrtulnik pfedtim rozhazoval propagandistické tiskoviny nad Olo-
mouci. 12. vrp se z Mladé Boleslavi vritil na Nefedin az 11. zai{. Pielet byl
uskuteénén v sestavé pluku a nad Olomouci byly pfed pfistinim provedeny
tii prilety, coz bylo Sovéty brino jako provokace.
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Situace na letisti Havlickiav Brod

V prvnich hodinich invaze vyhlasilo veleni CSLA poplach bez vyjezdu,
pouze se svozem vojiki z povoldni k dtvarim. Stalo se tak i u 4. vrtulni-
kové letky na letisti Havlickav Brod. Velitel letky, pplk. Vladimir Chadalik,
mél okamzité po svozu na letisté nékolik telefonnich hovord, jejichZ pfesny
obsah neni doposud zndm. Prvni hovor vedl s velitelstvim Stfedniho vo-
jenského okruhu v Tibofe a dal3i telefonicky hovor pak vedl s velitelstvim
10. letecké armady v Hradci Krélové. Mezitim jiZ technik Ladislav Smid
obdrzel rozkaz pfipravit k letu pro velitele letky vrtulnik Mi-1M (ev. &.
3003), ptestoze byl jiz rozkazem ministra nirodni obrany genplk. Dzura
vyddn zdkaz viech letd vojenskych letadel bez souhlasu MNO a NGS.
Pplk. Chadalik s vrtulnikem vzlétl kolem 4:30 hod. zdpadnim smérem.
Udajné pak pfistil na zaloznim vojenském letisti Tébor-Vsechov, kde nalo-
zil jednu osobu, patrné zpravodajského diistojnika, coz ale neni potvrzeno.
V dalsim letu sméfoval pplk. Chadalik smérem na Zeleznou Rudu, kde
pielétl statni hranici a pokracoval nad tzemim NSR, kde nakonec pristal
u kasdren Bundeswehru ve Straubingu. Jednalo se o jediny ulet ¢s. vojenské-
ho letounu za hranice béhem operace Dunaj.

Ceskoslovenski letisté, obsazend vojsky Armadni skupiny ,Jih“

Situace na letisti Ndmést nad Oslavou

Dne 20. srpna 1968 probihala u 20. sbolp piiprava na letovou akci, jez se
méla uskute¢nit ndsledujici den. Na letisti jesté 20. 8. létala skupina letount
Su-7 od 3. letky 28. sbolp v Caslavi. Posledni ze strojti, dvoumistny Su-7U,
pilotovany kpt. Haldskem a pplk. Klobou¢nikem (velitel 28. sbolp) odlétl
okolo 22. hodiny zpét do Céslavi.

O vstupu vojsk se vedouci funkciondfi utvaru véetné velitele 20. sbolp,
mjr. Kominka, dovédeéli kratce po pilnoci. Nasledujici vysadkovd operace za
pouziti letound An-12 byla podrobné popsina v uvodu, zbyvd pouze dodat,
ze béhem prvniho dne pfistilo v Ndmésti nad Oslavou celkem 72 téchto
letount.

Dne 25. 8. 1968 v Namésti pristdl sovétsky 1. gardovy stihaci bombar-
dovaci pluk (1-it rBapmeiickmit MCTpebUTENbHO-60MOAPANPOBOYHBIIL
Kpacnorsappeiickuit  aBaxkgpl KpacHosHaMeHHBINI opfieHOB JleHMHa
u Kyrysosa II. cTenenn aBualoHHbII HONIK UM. 50-71e TV CCCP) s 31 le-
touny Su-7B/BM/U, jehoz domovskou zikladnou byl madarsky Kunma-
daras. 1. gvibap ovem piilétl do Namésté z madarské Papy, odkud béhem
operace Dunaj pusobil. ,,Sucka“ pochdzela z prvnich vyrobnich sérif, ¢emuz
odpovidalo i jednodussi pfistrojové vybaveni a podle pamétnika byl jejich
ptilet spojen s ur¢itymi navigaénimi problémy. Spole¢né s letouny Su-7
od 1. gvibap v Ndmésti pristaly i ¢tyfi (jiné zdroje uvadgji pét) dvoumist-
né letouny MiG-15UTI. Madarské prameny se zmifiuji o tom, Ze prvni
sled pluku v podobé osmi Su-7B a tii MiG-15UTT piilétl do Namésti
uz 23. 8. odpoledne. Zabezpecovaci ttvary leteckého pluku — 229. obato
a 785. obs i RT'O dorazily zna¢né opozdéng, v disledku ¢ehoz nebyly po
urcitou dobu k dispozici materidlné-technické prostiedky k zajisténi bojo-
vych tkolt 1. gvapib. Navic se podafilo pfislusnikim naseho 19. letistniho
praporu piemistit nékolik cisteren s palivem z letisté na nidrazi v Tiebici,
aby nemohly byt vyuzity pro 1étdni ,Stacek® 1. gvibap. Sovétské letouny byly
umistény na provozni stojince u Sedlece, odkud byly letouny 20. sbolp pte-
tazeny na ,horni® stojanku a stiezeny. V nasledujicich dnech nebyl umoznén
&. technikim pfistup k letounim. Az teprve po podepsini moskevského
protokolu byla umoznéna udrzba letecké techniky, ovéem pod namifenymi
hlavnémi tanki a OT.

Dne 26. 9. je u 20. sbolp dovoleno létat s cviénymi letouny MiG-15UTI
a0d 23.10.i s bojovymi letouny Su-7. Sovétské intervenéni dtvary opousté-
ji letisté ve druhé poloviné f{jna, pficemz letouny Su-7 od 1. gvibap odlétaji
27. fjna 1968.

Situace na letisti Brno-Tufany

Obsazeni brnénského letisté v Tufanech bylo popsano jiz v uvodni &dsti, vé-
nované vysadkové operaci 103. gardové vysadkové divize. Nékteré prameny
uvadéji, ze béhem prvniho vysadkového sledu piistalo v Tufanech 75 trans-
portnich letount An-12 s vysadkaii a technikou na palubg.

Dne 29. 8. se piesouvd z Prerova do Tufan sovétsky 515. ,Pomotansky“
stihaci letecky pluk (515-it mcrpeGurenbusiii IlomMepanckuii oppeHa
Borgana XmenbHnuKOro aBuaruonsslit monk) s 20 letouny MiG-21PF,
jejichz domovskou zékladnou je madarsky Tokol u Budapesti. Nékteré
materidly se vSak zmiiuji aZ o 31 letounech MiG-21. Velitelem pluku byl
udajné pplk. Baranov. Podle vzpominek pamétnikii bylo chovéni a jed-
nani pfislusnikd sovétského pluku velmi korektni — na rozdil od chové-
ni piislusnika vysadkové divize. Do Brna je rovnéz piesunuto velitelstvi
11. gardové ,Dnépropetrovské® stihaci letecké divize (11-s1 rBappeiickast
ucrpeburenpras JJuenponerposckas Kpacnosnamennas opiesa Borgana
XMenpHULKOrO aBuannonHas gususus) z Tokolu a dile je zde zazname-



nin provoz 5 transportnich letound An-12BP (Zpravodajskd sprava uvadi
pocet 6), patiicich 201. samostatné ,Stalingradské smiSené letce (201-s
oTHenbHas cMerranHas CTaTMHIPafiCKas aBUALMIOHHAS 9CKaPUIbs), opét
s domovskou zakladnou v madarském Tokolu. MiGy-21 sovétského pluku
odlétaji z Tufan nékdy ve druhé poloviné zafi.

Situace na letisti Bratislava-Ivinka

Mimo vysadkovych operaci v Praze a Brné byl prvniho dne invaze jesté
proveden vrtulnikovy vysadek na letisti v Bratislavé. Ten vak mél zcela od-
lisny pribéh. 21. srpna v 07:20 hodin byl na bratislavské letisté vysazen
z 8 vrtulnikd Mi-6 a 12 Mi-4T bojovy vysadek o sile dvou motostieleckych
rot, sestaveny z muzstva 254. ,Cerkasské* motostielecké divize, ktery rych-
lou akei v kritké dobé blokoval letisté, pfevzal kontrolu nejdilezitéjsiho
letistniho zafizeni a zajistil bezpe¢ny pfesun 396. samostatného gardového
,Volgogradského“ vrtulnikového pluku (396-11 otnenbHbLit Bonrorpagckumit
KpacHosHameHHbI1 BepronéTHbii monk) z madarského letisté Kalocsa-
Fokto, ktery na bratislavské letisté v prabéhu dne pfemistil celkem 11 vr-
tulnikd Mi-6 a 25 Mi-4T. 396. gvovp zlstal na bratislavském letisti do
3. z4fi 1968.

Dal$im intervenénim Gtvarem na Ivince mél byt podle madarskych prame-
nt 5. ,Berlinsky“ gviap (5-it rBapmerickmit nctpeburensusiit BepmHckmit
KpacHosHameHHbliT opieHa Borgana XMeIbHUIIKOTO aBUAIVIOHHBIII TIOTIK)
z madarského Sdarmelléku, vyzbrojeny letouny MiG-21PE/U, ktery se sem
premistil i se svymi zabezpecujicimi tvary 23. srpna. Naopak ¢s. prameny
hovoti o sovétském stihacim bombardovacim tvaru, vyzbrojeném letouny
Su-7B. Podle dobového tisku byly bojové letouny 10. zaFi 1968 stéle na bra-
tislavském letisti. Jakékoliv dal§i informace vSak zatim nejsou k dispozici.
Mimo vrtulniki a bojovych letounii byl na Ivince dile zaznamenén provoz
nezjisténého poctu transportnich letount An-12.

Situace na letisti Bieclav

Svazarmovské letisté v Bieclavi bylo obsazeno uz 21. 8. sovétskym utvarem
pozemniho vojska (zfejmé se jednalo o 97. motostfelecky pluk 254. moto-
stielecké divize JGV') a zaznamendn je zde mimo jiné provoz nékolika vr-
tulnikd Mi-6, které pravdépodobné patfily 396. gvovp, umisténému v rimci
operace Dunaj na bratislavské Ivince.

Situace na letisti Piestany

Piestanské letisté je obsazeno pozemnim sledem intervenc¢nich vojsk jiz
béhem prvniho dne invaze. 2. prapor 14. motostieleckého pluku Madarské
lidové armady obsadil celé letisté bez odporu do 13:00 hodin. K obsazeni
piestanského letisté se vaze i jedna zajimavost. Madarské veleni mélo pred
zahdjenim operace Dunaj naprosty nedostatek pfesnych a aktudlnich zpra-
vodajskych informaci o dislokaci a vyzbroji ttvart CSLA na tdzemi Slo-
venska. K pfekvapeni madarskych velitelii na letisti v Piestanech nenalezli
bojovy letecky utvar ¢s. letectva. 7. slp, nilezejici do sestavy 2. sboru PVOS,
byl totiz k 30. 8. 1967 zrusen a jeho vyzbroj pfeddna k jinym dtvardm.
Podle udajii Zpravodajské spravy GS CSLA se mél na piestanské letis-
t& pfemistit jeden sovétsky stihaci letecky pluk, vyzbrojeny 45 letouny
MiG-21. Tento udaj se viak nezaklada na pravdeé.

Situace na letisti Kogice

Kosické letisté, stejné tak jako Vyssi letecké udilisté, jsou obsazeny hned
prvni den invaze pozemnim sledem SA (pravdépodobné z PrikVO) jenz
disponuje tanky T-62. Druhy den (22. 8.) na letisti pravdépodobné pfistava
sovétsky 14. gardovy , Leningradsky* stihaci letecky pluk (14-it rBappesickmii
ncrpeburenbubiit Jlennurpagcknit KpacHosHamenHblil opaena KyTysosa
aBMaLMOHHLIT onK M. JKpganosa) s 35 letouny MiG-21PF/U, jenz prilétl
z madarské Kiskunlachdzy. Zpravodajska sprava GS CSLA naopak udi-
vé pocet ,jednadvacitek” v Kosicich ¢islem 40. Dalsi informace o ptsobeni
14. gviap na kosickém letisti bohuzel nejsou k dispozici.

Situace na letisti Slia¢

Dne 22. 8. 1968 na Sliadi pravdépodobné pfistiva sovétsky stihaci letec-
ky pluk s 30 letouny MiG-21PF. Ziejmé se jednalo o stihaci pluk z Pri-
kVO. Jakékoliv dalsi informace o plisobeni tohoto Gtvaru na Slia¢i zatim
bohuzel nejsou k dispozici. Na letisté se dale pfemistil 390. osap z PrikVO
a Cast bulharského 12. motostieleckého pluku, ktery toto letisté blokoval od
22.8.1968. Dne 5. 9. dochézi k uvolnéni letisté pro vnitrostitni leteckou
dopravu. K obnoveni leteckého vycviku u 4. 18p dochdzi jiz 14. zai{ 1968,
ovsem po kritké dobé pfichdzi rozkaz k presunu na letisté Piestany, ktery
je realizovan 3. fjna 1968.

Situace na letisti Presov-Niznd Sebastovd
Intervence péti stdth Varsavské smlouvy v srpnu 1968 se samoziejmé nevy-
hnula ani presovskému letisti. UZ rano 21. 8. 1968, okolo 4. hodiny ranni, se

po silnici ¢. 18 okolo kasiren zalind ,valit“ technika do vnitrozemi smérem
od Kapusan. Nejdfive to jsou tanky a obrnéné transportéry, pozdéji velké
mnoZstvi automobilni techniky. Samotn letistni plocha je obsazena hned
prvni den invaze. P¥imo do zadni briny, vedouci na leti§té, je napiiklad
postaven jeden sovétsky tank. Do kasdrenskych objekti letisté vstupuji so-
vetsti vojaci piiblizné za 2-3 dny.

Na letisti mezitim vyrostl obrovsky stanovy tébor, ktery se idajné rozpro-
stiral podél silnice az do Kapusan. Na plose bylo rozmisténo velké mnozstvi
bojové a automobilni techniky, zaznamendny jsou i obCasné starty a pfistdni

sovétskych vrtulnika, pravdépodobné typu Mi-1 a Mi-4.

Situace na letisti Brno-Cernovice

V noci z 20. na 21. 8. 1968 bylo u tfeti letky 24. vrtulnikového pluku na-
pldnovino no¢ni létdni. Naplinovény byly orientacni lety na trase Brno -
Hodonin - Kyjov (mezipfistani) — Vyskov (mezipfistdni) — Brno. Osidka
vrtulniku Mi-4 (ev.¢. 0152) se béhem noé¢ni letové akce nachizela okolo
21. hodiny v prostoru elektrirny Hodonin, kde obdrzela rozkaz k piferu-
eni letu a okamzitému névratu na matefské letisté. Nadfizené velitelstvi
totiz vyhlasilo tzv. ,Podvozek®, tedy zikaz letecké ¢innosti nad dzemim
republiky. ,Podvozek” mél trvat az do odvoldni a proto cela letovd sména
po ukonéeném létini odesla z leti§té domu s nastupem do zaméstnéni ve
12 hodin nésledujiciho dne. Drtiva vétsina pfislusniki ttvaru se viak na le-
tisté dostavila uz rino, nebot do televize a radia uz pronikly zpravy o invazi
vojsk Varavské smlouvy.

Prvni den invaze se ¢ernovického letisté pfimo nedotkl, oviem druhy den
(22. 8.) prijizdéji k letisti sovétsti vysadkaii (pravdépodobné z 350. gvpdp)
na dvou ,,ukofisténych® vojenskych automobilech T-805 z vyzbroje CSLA.
Vynucuji si vstup na letistni plochu, stanovisté vrtulnikové techniky a obsa-
zuji straznici. Po podepsini tzv. moskevského protokolu a celkovém uklid-
nénf situace se na letisté v Cernovicich stahuji sovétskd vojska s tanky a obr-
nénymi transportéry, doposud rozmisténd v ulicich mésta Brna. Priblizné
v poloviné Fijna je u 24. vrp obnoveno létdni.

Uklidnéni situace

V prubéhu mésice zafi, po podepsini tzv. moskevského protokolu, dochdzi
k ¢dste¢nému uklidnéni situace. Na zakladé pozadavki ceskoslovenské stra-
ny je 2. 9. 1968 umoznéno pokracovat v opravé VPD na letisti Pardubice
a dochazi k uvolnéni letist Praha, Brno a Bratislava pro vnitrostitni dopra-
vu. Mimo to je umoznén provoz zdravotnich a spojovacich letound. Dne
5. 9. dochézi k uvolnéni letist Mosnov, Kosice, Zvolen, Piestany, Holesov,
Karlovy Vary a Presov pro vnitrostitni dopravu. Od 6. 9. 1968 je umoznéno
pokracovat ve vycviku 40-ti irdckych piloti u 4. 13p na Sliaci a od 7. 9. 1968
je povolen letecky vycevik CSLA.

Sovétska strana rovnéz svolila k pieletu 12. vrtulnikového pluku z Mladé
Boleslavi do Nefedina a k névratu letounu I1-14 z Madarska. Od 10. 9. je
umoznéno provadéni tovarnich zéletl na letisti v Trencing, 11. 9. dochdzi
k uvolnéni letisté Vodochody, 12. 9. je umoznén provoz voj. cvi¢nych letou-
nt (L-29) a 14. 9. je uvolnéno letisté Letiiany. Nasledné od 23. 9. prichdzi
povoleni letd na letounech s dvojim fizenim vsech kategorii a ke konci fjna
je umoznén provoz viech letound, tedy i bojovych.

Tabulka - strana 32-38
Ztrity sovétského letectva béhem operace ,,Dunaj*

Je samoziejmé, Ze pii nasazeni tak velkého mnozstvi letecké a vrtulnikové
techniky intervenénich armdd doglo na nasem tzemi k nékolika haviriim.
Béhem prvnich hodin invaze bylo pfi vysadku na letisti Praha-Ruzyné po-
skozeno na letistni plose nékolik transportnich letount An-12, pravdépo-
dobné v disledku kolizi pfi pojizdéni. Takto poskozené letouny pak byly
odstavené pfed hangary a &ekaly nékolik dni na opravu.

K prvni skuteéné havarii doslo hned 21. 8. na letisti Caslav-Chotusice.
Pilot sovétského MiGu-19 nezvladl pfistivaci manévr a vyjel s letounem
dépodobné nedoslo. Poskozeny stroj byl zanedlouho vytazen z pfedpoli
a kritce poté odvezen sovétskym transportnim letounem An-12 z ¢dslav-
ského letisté.

K dalsi havirii, tentokrdt s horsimi nésledky doslo o den pozdéji. Dne
22. 8. pfi veernim pfistan{ na letisti v Ceskych Budgjovicich pilot letounu
An-8, ktery startoval z Lini, provedl $patny rozpocet na pfistini a s ote-
vienym podvozkem dosedl do pfedpoli na zidpadnim konci drahy. Letoun
zastavily aZ stromy za VPD, pfi¢emz celd piedni polovina Antonova ,skon-
¢ila“ v lesnim porostu. Celd udalost si podle nepotvrzenych udaja vyzidala
6 zranénych. Trup zni¢eného An-8 udajné odvezl z letisté v Plané tézky
transportni vrtulnik Mi-6, celd operace se vak podafila az na druhy pokus.
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Pii prvnim pokusu totiz doslo k nebezpecnému ,rozkyvini“ bfemene a to
muselo byt nouzové odhozeno.

O dva dny pozdéji doslo k prvni katastrof¢, tentokrét vrtulniku Mi-4, kterd
byla sovétskou stranou silné medializovina. V sobotu 24. 8. 1968, kolem
8:17 hod. rino, havaroval v katastru obce Kostomlaty pod Milesovkou
sovétsky vrtulnik Mi-4 (vyr. ¢. 1870) s nakladem propagandistického ma-
teridlu, ktery plnil letovy tkol na trati Drézdany — Praha. Vrtulnik letél
nizko nad zemi smérem od Teplic a pfi priletu nad obcemi BZany, Bukovi-
ce a Hlince vykazoval jeho motor podle ocitych svédka zndmky technické
zdvady. Stroj narazil za nepfiznivého pocasi (mlha a nizka dohlednost) do
zalesnéného kopcovitého terénu vychodné od kostomlatského hradu Su-
koslav a okamzité¢ po dopadu zacal hofet. T¥iclenna osidka vrtulniku ve
slozeni kpt. Batiséev K. 1. (pilot, velitel osddky), npor. Sulajev L. L. (pilot,
navigdtor) a por. Pavlovskij V. M. (palubni technik) se zachrénila, oviem
v troskdch stroje uhofeli dva sovétsti novindfi agentury Novosti — Népo-
mnasdij K. J. a Zvorykin A. A. Krétce po dopadu k mistu nestésti dorazili
prvni mistni obéané, poté hasi¢i a za néjakou dobu i prvni sovétsti vojaci,
ktefi kazdého odehnali. AZ odpoledne se na misto dostavila sovétskd vy-
Setfovaci komise, pfiemz jeden z jejich ¢lent velmi hlasité prohlasoval, Ze
vrtulnik byl sestfelen. P¥i ohleddni zbytki trupu komise nasla u vyrovnava-
ciho rotoru nékolik ¢tyfhrannych otvord, které ovsem pochazely ze $picky
hasic¢ské sekery. Tento kus plechu byl vyfiznut a odvezen ke znalecké exper-
tize. Sovétskd strana nésledné vyuzila této havérie k propagandistickému
tvrzeni, Ze vrtulnik sestfelili ¢s. kontrarevoluciondfi. Naslednym vysetfova-
byla porucha motoru a dil viny rovnéZ padl na pilota. Sovétsky velvyslanec
v Praze piedal vldde CSSR nétu, v niz SSSR kategoricky odmitl zavéry
&s. komise vySetiujici havirii vrtulniku a trval na tom, Ze stroj byl sestelen
palebnou zbrani ze zemé.

Dobovy tisk rovnéz prinesl zpravu, Ze posidka jiného sovétského vrtulniku
bortového &isla 44 ozndmila, Ze byla napadena stfelnou zbrani z vozidla
jedouciho z Brodu do Jihlavy. Hldseni posidky se nepodafilo prokazat.

K dalsi katastrofé doslo 26. srpna 1968 nedaleko od Zvolena. Béhem se-
stupového manévru k letisti Slia¢ narazil transportni letoun An-12 od
12. “Mginské“ VTAD do zalesnéného kopcovitého terénu piiblizné 8 km
pred prahem dréhy. Pii katastrofé zahynuli kpt. Nikolaj Nabok (velitel le-
tounu — 374. vtap), por. Valerij JerSov (druhy pilot, zéstupce velitele letounu
— 374. vtap), por. Gennadij Zenkov (navigator — 374. vtap), des. Gennadij
Démkin (radista — 374. vtap), npor. Nikolaj Gorbunov (palubni inZenyr
— 8. vtap) a npor. Anatolij Zamalajev (palubni technik pro vysadkové vyba-
veni — 566. vtap).

Havirie jiného letounu An-12 byla zaznamendna na letiti Zatec. Béhem
piistdvaciho manévru transportni letoun, ktery zabezpecoval pfisun materi-
ilu pro sovétsky stihaci pluk, vyjel z VPD do nezpevnéného terénu, ndsled-
kem ¢ehoz doslo k poskozeni (vylomeni?) jedné podvozkové nohy. Nékteti
bywvali pfislusnici 11. slp vSak uddvaji, Ze k poskozeni podvozku doslo poné-
kud jinak. Letoun se pry jiz oticel na VPD a pfitom jednou podvozkovou
nohou najel na rost, slouzici k odvodu povrchové vody z VPD a ten se pod
Antonovem ,probofil“.

V Zatci doslo jests k jedné kuriézni nehodg, kterd viak jen zazrakem ne-
skoncila katastrofou. Pfi jedné letové akci sovétského stihaciho pluku s le-
touny MiG-19P/PM doslo pii pfistivacim manévru ke stfetu s lehkym
terénnim automobilem GAZ-69 sovétského ttvaru. Ridic Gazu, neznaly
situace, nerespektoval zdkaz viezdu pfed VPD na vychodni strané letisté
v dobé, kdy se na pfistdni chystal sovétsky MiG-19. Posidka v§ak méla
§tésti, nebot letoun pouze ,Skrtnul“ hlavnim podvozkem o kabinu automo-
bilu a cely incident si vyzddal jen lehkd zranéni. Letoun v pofddku dokondil
pfistani a Zddné poskozeni nebylo zjisténo.

Ani polské letectvo se béhem operace Dunaj nevyhnulo jedné havirii. Dne
12. 10. 1968 vykonala osidka ve slozeni: pilot mjr. pil. Stanislaw Boczar
a pasazéii mjr. Jan Cakala a Wanda Kopanowska, spojovaci let ve vrtulniku
SM-2,2021¢ (vyr. & 202021) z Ceské Rybné do Sumperka. Cely let, vyko-
nany pro potieby 10. tankové divize, mél byt proveden ve vysce 200-300 m.
Ke startu doslo v 15:55 hod., ovéem po 20 minutich letu se zacalo zhorso-
vat pocasi a v okoli obce Cotkytle (8km severovychodné od Lanskrouna)
dokonce sahaly mraky k vrcholkim zdejsich kopcii, proto se pilot rozhodl
pierusit let a vritit se na misto startu. Mjr. Boczar provedl obrat vlevo a pfi
ndvratu prelétival mésto Lanskroun ve vyce 300m. V dalsi fézi letu zacal
mjr. Boczar snizovat vysku a nebezpecné se pfitom piiblizoval k zalesné-
nému boéi Trebovskych stén mezi Ceskou Tiebovou a Lanskrounem, na
coz pasazér, mjr. Cakal, zareagoval slovy ,bo zawadzimy - zavadime!“. Na
upozornéni pilot zareagoval pfitazenim vrtulniku, ale i pfesto doglo k za-
chyceni o vrcholky stromii. Vrtulnik se vznesl o nékolik metri a vykonal
obrat vpravo. Vzhledem k prudkému obratu vpravo vrtulnik zmeénil smér
letu 0 180° a pfi rychlosti 60-80km/h znovu zachytil vyrovnavacim rotorem
o vrcholky stromd, stocil se vlevo a dopadl na levy bok v pozici opaéné ke
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sméru letu. Mjr. Boczar a mjr. Cakala opustili vrtulnik a vynesli pasazérku,
kterda omdlela. Vrtulnik nasledné vzplanul. K havirii doslo v 16:27 hod.,
6km vychodné od Ceské Trebové. Hlavni piicinou havirie byl spatny zdra-
votni a psychicky stav pilota, chvilkové nevolnost, ztrita kontroly a paméti
pravdépodobné z nadychdni se kyslicniku uhelnatého z kamen ve stanu,
kde pilot pfespdval.

K dalsi havarii, tentokrat letounu MiG-21PFM od 33. iap, doslo
27.10. 1968. Béhem pfistini na letisti v Bechyni letoun najel jesté pied
zalitkem VPD do pole a doslo tak k jeho prevriceni. Pilot vyvizl jen zd-
zrakem bez zranéni.

K poskozeni dalsi ,jednadvacitky” mélo dojit i na letisti v Pardubicich. Pod-
le vzpominek byvalych pfislusniki 4.slp doslo k poskozeni béhem pfistd-
vaciho manévru, kdy ,jednadvacitka® dosedla pfimo na podtrupovou PPN.
Neni zcela jasné, zda se jednalo o technickou zdvadu predni podvozkové
nohy nebo hlavniho podvozku. K vyraznéjsimu poskozeni stroje vsak udaj-
né nedoslo.

Posledni zndma katastrofa se stala 30. 10.1968. Béhem cvi¢ného letu z le-
tisté v Hradci Krdlové narazil letoun MiG-17 za $patného pocasi do kopce
nad osadou Kamenec u Zdobnice v Orlickych horéch, pfiblizné v nadmoi-
ské vysce 880m. Pilot letounu, 40-ti lety gardovy major Viktor Pavlovi¢
Gagarinov, zahynul. Havarovany stroj, po kterém pétraly vrtulniky, byl na-
lezen az za 3 dny a celd udalost se stala tésné pfed ndvratem celého pluku
do Polska. Stroj patfil 42. , Tannenberskému® gvibap, ktery se na hradecké
letisté presunul béhem srpnové invaze z polského Zaganu. V roce 1973 byl
piiblizné necely kilometr pod mistem nérazu postaven piislusniky 30.sbolp
v Hradci Krdlové maly pomnik s kiidlem letounu MiG-15. Na pamétni
desce je uvedeno ,Zde zahynul pfi plnéni internaciondlni povinnosti gardo-

vy major Viktor Pavlovi¢ Gagarinov, ¢len KSSS, 1928-1968".
Tabulka - strana 41
Vyhodnoceni operace ,Dunaj“ z pohledu nasazeni letectva

Je nesporné, Ze hlavnich cilii operace Dunaj, tedy ukonéeni reformniho
procesu a predeviim trvalé rozmisténi sovétskych vojsk na tzemi Cesko-
slovenska bylo dosazeno a to za cenu minimélnich ztrit v faddch inter-
vencnich vojsk.

Nen{ ani tieba zdtraziiovat, ze jakykoliv zdsah CSLA proti obrovské presile
intervenénich vojsk, které se do republiky valily ze ¢tyf smérd, nemél sebe-
men3{ nad&ji na uspéch. Ceskoslovenski lidovd armada byla orientovina
proti jedinému nepfiteli a tomu odpovidalo i rozmisténi posidek. Vétsina
nejlépe vycvicenych svazki a utvart Zdpadniho vojenského okruhu byla
dislokovana v zépadni &sti republiky. Sovétské veleni navic védélo o CSLA
prakticky vse, od organizaéni struktury pocinaje pfes dislokaci, vyzbroj, vy-
baveni, ¢asové normy az po myslenkové nazory jednotlivych vyssich velitel-
skych kadria CSLA. Rada intervenénich leteckych ttvard méla moznost se
jeste pied samotnou invazi sezndmit s &s. letisti a to v rdmci tzv. druzebnich
navstév, nebo letecko-taktickych cvi¢eni. Nékolik tydni az mésici pied
zahdjenim operace Dunaj byly na nékterych ¢&. letistich vykondny ,prapo-
divné® navstévy, kterych se vétsinou zacastnili funkcionafi leteckych svazki
a utvard, nasazenych pozd&ji v samotné operaci. Témto névstévam byly sdé-
lovény veskeré informace, které byly pozadoviny vétsinou pod zdminkou
néjakého pfipravovaného cviceni.

Novinkou bylo velké nasazeni leteckych prostiedkit REB, se kterymi se do-
posud v takovém rozsahu &s. vojici nesetkali. Ruseni RL prostfedki v prv-
nich hodindch intervence bylo zna¢né a velice efektivni. Vzhledem k zakazu
vzletu &s. hotovostnich stiha¢ sovétské letectvo od pocatku udrzovalo nad
celym tzemim CSSR vzdusnou nadvladu a dokdzalo ochranit transportni
letouny vysadkové skupiny, jejiz vysadkova operace v Praze a Brné byla vy-
hodnocena jako nejrizikovéjsi.

Je samoziejmé, Ze se béhem tak obrovské vojenské akee vyskytla celd fada
vétsich ¢ mensich problémi, pfedevsim v logistickém zabezpeceni bojovych
utvard, leteckych nevyjimaje. Mnohé sovétské letecké utvary piistavaly na
Cs. letitich, které ani nebyly obsazeny pozemnimi sledy, coz je z taktického
hlediska téméF nepochopitelné. Sovéti totiz predpoklidali, ze CSLA bude
plnit rozkazy ministra ndrodni obrany M. Dzura a nezasihne. Pozemni
utvary leti§tniho zabezpeceni obvykle dorazily na ¢s. letisté s velkym zpoz-
dénim, navic jejich vybaveni bylo netplné. Chybély nejen potfebné cisterny
s palivem, ale i dal$f specidlni technika, pfedevsim radiové a radiotechnické
vybaveni. Sovétské veleni totiz doufalo, Ze palivo a dalsi technické vybave-
ni poskytne eskoslovenskd strana, to se ovem alespoii v prvnich dnech
intervence nestalo. Skute¢nosti zlstdvd, Zze v prvnich dnech po obsazeni
nasich letist byla ¢dst sovétskych letadel zcela neakceschopnych z divodu
nedostatku paliva, coZ se napiiklad nejmarkantnéji projevilo u 42. gvibap
v Hradci Krélové. Problémy s palivem se plné podafilo vyfesit aZ za nékolik
dni, kdy jej zacaly dopravovat transportni letouny An-12 a nebo cister-



nové vozy. Dal§i problémy byly v prvnich dnech s ubytovinim leteckého
a pozemniho persondlu leteckych utvarii. Ne véechny pozemni sledy s se-
bou vzaly stany, protoze Sovéti opét piedpoklddali, Ze ubytovéni poskytne
&s. strana. Proto musela vétsina pilotd, ktefi pfistali na nagich letistich uz
21.8.1968, spit prvni den v kabindch svych stroji, zatimco pozemni per-
sondl spal pod kiidly. Problému bylo samoziejmé mnohem vice, neni vsak
v moznostech autori je detailnéji popsat.

Podpis tzv. Moskevského protokolu fakticky znamenal ukonéeni obrodného
procesu, zapocatého Prazskym jarem a socialistické Ceskoslovensko se tak
vydalo na cestu tzv. normalizace. Smutnou skute¢nosti zistivé, Ze v pozdéj-
$im normaliza¢nim obdobi byla vétsina velitelskych kadri leteckych dtvari
CSLA pro sviij zasadni nesouhlas se vstupem vojsk propusténa z armady.

Letectvo Stiedni skupiny vojsk v Ceskoslovensku 1968-91

Vznik Stiedni skupiny vojsk na tzemi CSSR

Stahovéni vétsi &sti intervencnich vojsk, rozmisténych na tzemi Cesko-
slovenska v ramci operace Dunaj, bylo zahdjeno teprve poté, co sovétskd
strana ziskala dostatené zdruky, Ze se politicky vyvoj v socialistickém Ces-
koslovensku bude ubirat ,pozadovanym® smérem. V prvni fadé¢ doslo ke
stazeni divizi tzv. prvniho strategického sledu, které se vratily zpét na uzemi
NDR, Polska a Madarska. Ke 4. listopadu 1968 Ceskoslovensko opustilo
25 sovétskych divizi, ddle zhruba 20 leteckych utvar sovétského letectva
a vSechny divize a Gtvary ostatnich stdtd Varsavské smlouvy.

Na zdkladé urychlené uzaviené mezistitni dohody z 16. fijna 1968 o pod-
minkich docasného pobytu sovétskych vojsk na uzemi Ceskoslovenska,
podepsané predstaviteli CSSR a predsedou rady ministra SSSR A. Ko-
syginem, zlstalo na ¢s. Gzemi pét divizi pozemniho vojska a jedna leteckd
divize. Jednalo se o svazky tzv. druhého strategického sledu, tedy o divize
doposud nélezejici do sloZeni vojenskych okruht na zdpadni hranici Sovét-
ského svazu. Nové vytvofend Stfedni skupina sovétskych vojsk* zahrnovala
15. gardovou ,Mozyrskou® tankovou divizi a 30. gardovou , Irkutsko-Pin-
skou motostieleckou divizi (vyclenény ze slozeni 28. armady Béloruského
vojenského okruhu), dile 18. gardovou ,Insterburgskou” motostieleckou
divizi (od 11. gardové armady Pobaltského vojenského okruhu), 31., Visel-
skou* tankovou divizi (od 38. armédy Pfikarpatského vojenského okruhu),
48. ,Ropsinskou“ motostfeleckou divizi (od 14. gardové armady Odéského
vojenského okruhu) a 131. ,Novgorodskou“ smiSenou leteckou divizi (do-
posud nalezejici k 14. letecké armddé Prikarpatského vojenského okruhu).
Smlouva z 16. 10. 1968, kterou 18. fijna schvalilo Nérodni shromdzdéni,
umoziovala vytvofeni operaéniho uskupeni é&itajictho 75.000 osob, 200
letount a vrtulnikd. Vzniku Stfedni skupiny vojsk pfedchizela slozitd jed-
ndni Ceskoslovenskych a sovétskych delegaci. Uz 16. a 17. ziii 1968 doslo
v ukrajinském Mukacevu k jednéni delegaci ¢eskoslovenskych a sovétskych
ozbrojenych sil o docasném rozmisténi sovétskych vojsk v Ceskoslovensku.
Ministr obrany SSSR Grecko naptiklad pozadoval rozmisténi vojsk v deviti
diviznich rajonech a dale vznesl pozadavek na vyclenéni 5 letist (v kraj-
nim piipadé 4), jeden $tdb letecké armady a 5 leteckych plukd. Pokud slo
o protivzdusnou obranu, pfedstavovanou pfedevsim protiletadlovym rake-
tovym vojskem, sovétskd strana se domnivala, Ze neni potfeba ji na ¢s. Gzemi
rozmistovat. Nakonec bylo v Ceskoslovensku ponechdno ,pouze® pét vyse
uvedenych vievojskovych divizi a jedna smiSena leteckd divize.

Na jednén{ ministré obrany CSSR a SSSR o otazkich docasného rozmis-
ténf sovétskych vojsk na azem{ Ceskoslovenska byly posouzeny mozné pro-
story do¢asného umisténi vojsk SA. Pro rozmisténi letectva byly vybriny
letist¢ Mimori-Hrad¢any, Milovice-Mlad4, Olomouc-Nefedin a Zvolen-
Slia¢ s kasdrenskym, svoboddrenskym a skladovym fondem. Umisténi so-
vétskych vojsk na téchto letistich si vynutilo redislokaci nasledujicich utvart

CSLA:

Milovice-Mladd

- 47.prizkumny letecky pluk je pfemistén do Pardubic
- 13.vrtulnikovi letka je pfemisténa do Trencina

- 22.letidtni prapor je pfemistén do Pardubic

- 2.prapor RTZ je premistén do Pardubic

- Vycvikové stfedisko letectva je pfemisténo do Brna

Mimon-Hrad¢any

- 2.stihaci bombardovaci letecky pluk je zrusen, technika pfemisténa ke
30.sbolp

- 7.letistni prapor je zrusen

- 46. prapor RTZ je zrusen
- Vyhodnocovaci a fotografické stiedisko + Fotoletecka skupina jsou
pfemistény do Hradce Kralové

Olomouc-Nefedin

- 12.vrtulnikovy pluk je pfemistén do Stichovic u Prostéjova
- 331.vrtulnikovy roj je pfemistén do Stichovic u Prostéjova
- 2.letistni prapor je pfemistén do Stichovic u Prostéjova

- 18.prapor RTZ je pfemistén do Stichovic u Prostéjova

Zvolen-Slia¢

- 4. letecky skolni pluk je pfemistén do Piestan

- 28.letistni prapor je pfemistén do Piestan

- 11. prapor RTZ je pfemistén do Piestan

V disledku téchto redisloka¢nich zmén, provedenych v kritkém casovém
obdobi, doslo ke znaénému nahromadéni &s. letecké techniky na letistich
Cislav a Pardubice. Naopak pomérné sluiné vybudovany kasarensky fond
na letistich Mladé, Hrad¢any a Slia¢ umoznil leteckym ttvarim CGV té-
méF bezproblémovy zatitek sluzby na izemi CSSR.

Letectvo CGV - charakteristika a uréeni

Stiedni skupina Sovétskych vojsk v Ceskoslovensku byla zafazena v ope-
ra¢nich plinech Generilniho §tabu ozbrojenych sil Sovétského svazu do
tzv. Stiedoevropského vélcisté (3amagmpiit TB] - Zdpadni teritorium vo-
jenskych operaci). Do stejné kategorie byla déle zahrnuta Skupina sovét-
skych vojsk v Némecku, Severni skupina vojsk v Polsku, Pobaltsky vojensky
okruh, Bélorusky vojensky okruh a kone¢né Pfikarpatsky vojensky okruh na
uzemi zdpadni Ukrajiny.

Nejmohutnéjsi uskupeni leteckych sil, v ramci vy$e uvedeného teritoria vojsk
bylo umisténo na izemi NDR v podobé 16. letecké armady. V CSSR byly
rozmistény letecké Utvary ve zna¢né mensim méfitku, coz ale neznamend,
ze by ve stupni dosazeného vycviku néjak zaostavaly za utvary 16. VA.
Sovétské letecké utvary, umisténé v Ceskoslovensku a Vychodnim Némec-
ku mély bojovat jako prvosledové na samém dotyku obou vojenskych usku-
peni — Varsavské smlouvy a NATO. Tomu odpovidala i vyzbroj. V pfipadé
zahdjeni bojovych operaci mélo dojit k jejich posileni o tvary tzv. druhého
strategického sledu z Pfikarpatského a Béloruského vojenského okruhu.
Sovétské veleni si své hlavni letecké zdkladny na dzemi CSSR nevybra-
lo ndhodné. Dvé nejdilezitéjsi letisté Stfedni skupiny vojsk — Milovice
a Hrad¢any — se totiz nachdzely v pomyslné obranné linii, tvofené dal$imi
sovétskymi zékladnami stihaciho letectva 16. VA v NDR, na nichz byly
umistény Gtvary 6. GvIAD s velitelstvim v Merseburgu, 126. IAD s veli-
telstvim v Zerbstu a 16. GVIAD s velitelstvim v Damgartenu.* Na rozdil
od sovétskych zakladen stihaciho letectva v NDR se vSak obé hlavni le-
tecké zdkladny CGV nachizely az za prvni obrannou linii, tvofenou &s.
letisti se stihacimi Gtvary PVOS (1. slp, 11. slp) a frontového letectva (5. slp
a 9.slp).

Sovétské letectvo Stfedni skupiny vojsk disponovalo zacitkem roku 1990
celkem 103 letouny a 173 vrtulniky, z toho bylo 76 bojovych letound
a 146 bojovych vrtulnikii. Az do roku 1985 se vSechny letecké utvary CGV
nachdzely v podiizenosti velitelstvi 131. “Novgorodské® smisSené letecké
divize. V roce 1985 viak dochazi v letectvu Stfedni skupiny k reorgani-
zaci a v Milovicich vznikd §tab VVS CGV. Tomuto $tibu je podiizena
131. SAD, nyni slozena pouze z 114. iap, 236. apib a jejich zabezpecujicich
utvard. Dalsi dtvary, jako 100. orae, 173. osae a 199. ove jsou podfizeny pii-
mo veliteli VVS CGV. Prvnim velitelem VVS CGV se stavd genmir. Valerij
Vasiljev, kterého v roce 1988 stfida genmijr. Viktor Kot.

Letectvo CGV mohlo piisobit zcela samostatné jako kompaktni celek
a mohlo plnit veskeré opera¢né-taktické tkoly na néj kladené. Ve své vy-
zbroji mélo prostfedky, schopné plnit stihaci, Gto¢né, prizkumné a doprav-
ni tkoly plus v omezené mife i tkoly REB. Mimo to bylo v soucinnosti
s 3. divizi PVOS zapojeno do spole¢ného hotovostniho systému PVOS.
Pro jeho plnéni byl po étyfiadvacet hodin pfipraven k okamzitému startu
hotovostni roj na letisti v Milovicich (letouny MiG-23M od 114. iap) a do
roku 1984 i na letisti Hrad¢any (letouny MiG-21bis od 192. iap). Sovétské
utvary 131. smiSené letecké divize mély piisobit pfedevsim v soucinnosti
s Gtvary frontového letectva 10. letecké armady CSLA a to jak ze svych
stalych (zodolnénych) zakladen, tak i ze zédloznich (polnich) letist, cemuz
byl samoziejmé podiizen vycvik. Ten byl u sovétskych utvart po celou dobu
jejich piisobeni na tzemi Ceskoslovenska velice intenzivni. V podstaté se

* Ve skute¢nosti se jednalo v pofadi o druhou skupinu sovétskych vojsk se
stejnym ndzvem. Poprvé byla Stfedni skupina vojsk zformovina v letech
1945-1955 na uzemi Rakouska a Madarska. Po podepsani mirovych do-
hod s Rakouskem v r. 1955 byla tato skupina rozformovana.

* Konkrétné se jednalo o letisté Altenburg (968. iap - tento Gtvar byl v Al-
tenburgu umistén az od roku 1989), Falkenberg (31. gviap), Merseburg
(85. gviap), Kothen (73. gviap), Altes Lager (833. iap), Zerbst (35. iap),
Finow (787. iap), Wittstock (33. iap) a Damgarten (773. iap).
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da fici, Ze se 1étalo hodné a za jakéhokoliv pocasi. Ostré raketové stelby
probihaly nejen nad pobfezim Baltu, ale i na stfelnicich v SSSR, stejné tak
jako vycvik v pouziti protizemni fizené munice, ktery probihal vétsinou na
stielnicich v Bélorusku a Polsku. Komplexni zajisténi vycviku viech letec-
kych utvartt Stfedni skupiny vojsk pak probihalo nejcastéji ve spolupréci
s Gtvary 16. a 4. letecké armady v NDR a Polsku.

V roce 1975 se zadinaji na tizemi CSSR formovat prvni samostatné vrtul-
nikové utvary, uréené k podpofe pozemnich vojsk, vedeni radia¢niho, che-
mického a fotografického prizkumu. Vznika tak vojskové letectvo CGV.
Zpocitku se jednd o samostatné vrtulnikové odfady, podfizené velitelstvi
131. SAD. V roce 1981 dochdzi u vojskového letectva CGV k rozsahlé
reorganizaci. Odfady jsou transformoviny (nejdfive u tankovych divizi
a v letech 1982-83 u motostieleckych divizi) do podoby tzv. diviznich sa-
mostatnych vrtulnikovych letek, které jsou vélenény do nové vytvofeného
Oddilu vojskového letectva CGV, podfizenému piimo velitelstvi skupiny
v Milovicich. Prvnim nécelnikem Oddilu vojskového letectva CGV se sté-
vd genmjr. Lebed@v, kterého pozdéji nahrazuje plk. Antoskin. V' poloviné
80. let se na &. tzemi nachazelo celkem 5 vrtulnikovych letek vojskového
letectva, a to na letistich Milovice, Hrad¢any, Olomouc (dvé letky) a Sliac.
Kazdi z letek byla opera¢né podfizena jedné vsevojskové divizi, pro kterou
plnila tkoly bojové podpory. Mimo ,diviznich vrtulnikovych letek byl od
roku 1977 umistén na letisti Slia¢ i jeden samostatny vrtulnikovy pluk, opét
zaflenény do Oddilu vojskového letectva CGV.

Organizaéné se letecké a vrtulnikové atvary CGV pfilis nelisily od po-
dobnych dtvara CSLA, uréitym rozdilem byl pouze vétsi pocet letecké
techniky u sovétskych Gtvard. Sovétsky stihaci letecky pluk, ktery se stan-
dardné skladal ze tfi letek, disponoval celkové az 50 letouny. Samostatna
vrtulnikovd letka naopak disponovala pfiblizné 15 — 18 vrtulniky, zatimco
samostatny vrtulnikovy pluk jich mél ve vyzbroji az 60. Kazdy letecky a vr-
tulnikovy atvar CGV byl zabezpecovin vlastnimi utvary letistniho a radi-
otechnického zabezpeleni, které mély zajistit jejich pisobeni na zdloznich
letistich.

V prvni poloving 80. let je déle posilena tocnd slozka letectva CGV jako
protiopatfeni na rozmistovini stfel s plochou drihou letu a raket Pershing 2
na uzemi nékterych stith NATO. Letectvo CGV tak poprvé ziskavé v po-
dobé letount MiG-27K prostiedek, ktery je schopny providét nejen presné
udery na pozemni cile fizenou munici, ale ktery umoziiuje i udery ,specidl-
ni“ munici. V druhé poloving 80. let je rovnéz zahdjen proces piezbrojeni na
moderni techniku jako odpovéd na zavddéni nové vyzbroje do stati NATO.
K tankovym utvarim zacinaji pfichdzet prvni tanky T-72B1 (360. tp
229. gvtp), k motostieleckym ttvariim jsou zaviadény bojova vozidla pécho-
ty BMP-2 a obrnéné transportéry BTR-70, protiletadlové raketové pluky
ziskdvaji moderni systém 9K33 ,Osa“, oddily vojskovych raket zafazuji do
vyzbroje raketovy systém 9K79 ,Tocka“, protiletadlové oddily tankovych
a motostieleckych dtvart 18. GVMSD dostévaji Gplné prvni kusy systému
2K22 ,Tunguska“ a 211. d¢lostfelecka brigdda zacind nahrazovat 152mm
samohybné kanénové houfnice 2S5 ,Giacint® &s. vyrobkem vz. 77 ,Dana“.
U 5. protiletadlové raketové brigady se dile pripravovalo nahrazeni PLRK
2K11 ,Krug“ modernim systémem 9K37 ,Buk-M1“. Proces pfezbrojeni se
samoziejmé nevyhnul ani letectvu CGV, které v roce 1989 zac¢ind zavadét
letouny MiG-29 v nejmodernéjsi verzi 9-13.

Na konci druhé poloviny 80. let ovS§em dochdzi k postupnému uvoliiovini
politického a vojenského napéti mezi NATO a Varsavskou smlouvou, coz
se nésledné projevilo v &iste¢ném snizovani koncentrace vojenskych sil ve
stfedni Evropé. Tento stav se samozfejmé nevyhnul ani Stfedni skupiné
vojsk, kterd od roku 1989 za¢ina snizovat sviij pocetni stav a prechdzi na no-
vou, tzv. obrannou strukturu. Pfechod na tzv. obrannou strukturu se nejvice
dotkl pozemniho vojska a vojskového letectva CGV. V praxi to znamenalo
snizeni poctu tankovych pluki ve prospéch motostieleckych.* Tento pie-
chod se podatilo uskuteénit pouze u 15. GvID a 18.GvMSD. Dile byly
ze slozZeni vech divizi vyjmuty oddily vojskovych raket a vrtulnikové letky,
které jsou nésledné zaclenény do nové vytvofené 442. raketové brigidy, re-
spektive 490. samostatného vrtulnikového pluku. Bojovy stav letectva CGV
se ddle snizil o 20 letound.

Vzhledem k procesu celospolecenskych zmén, které v Ceskoslovensku pro-
béhly po 17. listopadu 1989, ovsem nebyl u CGV prechod na novou obran-
nou strukturu dokoncen, stejné tak jako cely piezbrojovaci proces.

Sovétské letectvo a Ceskoslovensky front

V piipadé zostfeni mezindrodni situace a zahdjeni bojovych operaci mélo
dojit ke vzniku tzv. Ceskoslovenského frontu (CsF). Ceskoslovenska lidova

*  Soudasti tankovych divizi CGV mély byt 2 tp + 2 msp (pivodné 3 tp
+ 1 tp) a u motostieleckych divizi se zvysil pocet msp na 4, reorganizaci
dosavadniho tankového pluku na pluk motostielecky.
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armdda rozvijela vlastni front uz od roku 1961. Dilezitou tlohu v pfipad-
nych bojovych operacich mély sehrit sovétské letecké utvary tzv. druhého
strategického sledu, dislokované na tzemi zépadni Ukrajiny.

V 60. letech bylo v ramci véle¢nych operaci pfipraveno nékolik variant ve-
deni bojové ¢innosti. Ve zmifovanych plinech se pfedpoklidalo i masivni
pouziti jaderné munice na zdkladé rozkazu hlavniho velitele spojenych oz-
brojenych sil Varsavské smlouvy. Béhem 1. dne od zahdjeni bojovych ope-
raci mélo dojit k pfesunu leteckych utvarta 57. letecké armady z PrikVO
na Cs. letisté, pricemz letecké utvary CSLA by mezitim zaujaly prostory
soustfedéni na zaloznich letistich. V ramci 57. VA se piedpoklddalo pre-
mistit na &s. letisté pfedeviim utvary 131. IAD a 289. IBAD. 57. letecka
armédda PrikVO méla byt aZ do 5. - 6. dne operace podiizena Ceskoslo-
venskému frontu. Sovétské utvary mély v soucinnosti s tvary 10. letecké
armddy CSLA zjistovat a niit prostfedky jaderného napadeni protivnika,
jeho letectvo a mista veleni. Dile mély podporovat bojovou ¢innost vojsk
frontu, kryt vojska frontu pfed utoky nepfitelského letectva a provadét
vzdusny prizkum s hlavnim usilim na odhalovini prostiedkd jaderného
napadeni protivnika a jeho operaénich a strategickych ziloh. Mimo to se
predpoklidalo nasazeni 184. gvtbap z letisté Priluki k jadernym ddertim na
cile v Zapadnim Némecku a pro jeho letouny Tu-16 se rozsifovaly stojanky
na letistich Milovice a Pferov.

V druhé poloving 70.let se pfedpoklddalo pfemistit na ¢s. letisté pro podpo-
ru Ceskoslovenského frontu svazky a Gtvary 14. letecké armady z PrikVO,
do jejiz podiizenosti mély ndsledné prejit i utvary 131. smisené letecké di-
vize Stiedni skupiny vojsk. Pro piisobeni 14. VA na tzemi Ceskoslovenska
bylo vy¢lenéno celkem 29 letist, na které se mély pfemistit utvary 4. stihaci
letecké divize z Ivano-Frankovska, dile utvary 289. ,Nikopolské® stihaci-
bombardovaci letecké divize z Lucku, 56. ,Breslavlské“ bombardovaci le-
tecké divize z Cerljan plus samostatné letecké ttvary, jako 48. ograp z letisté
Kolomyja, 828. orap, 55. ovp z leti§té Brody a 340. ovp z Kalinova. K roz-
ptylu leteckych ttvara 131. SAD byly konkrétné urceny letisté Vodochody,
Ruzyné a Mnichovo Hradisté.

Zabezpeceni Cinnosti sovétskych dtvard na Cs. letistich mély do doby, nez
se z tzemi SSSR pfisunou jejich vlastni zabezpecovaci tvary, zajistit tzv.
,S¢ roty CSLA. Tyto specidlni zabezpecovaci utvary byly vybavené vyhrad-
né sovétskou technikou a v roce 1986 byly napiiklad dislokovény v posid-
kich Céslav, Hradec Kralové, Kbely, Klecany, Namést nad Oslavou, Pardu-
bice, Pierov a Zatec.

Vyzbroj a moznosti letectva CGV

Standardni vyzbroji stihacich utvard CGV v prvni poloviné 70. let byly le-
touny MiG-21PF/PFM, doplnéné cviéné bojovymi stroji MiG-21U a US.
V piipadé letouni MiG-21 se jednalo o verze frontového stihale, zavedené
u 114. iap a 192. iap. Byly pouziviny pfedevsim k zabezpeceni tikola PVO
a k vybojovini vzdusné ptevahy nad pfipadnym bojistém. Velmi solidni ob-
ratnost a vykony téchto stroji zna¢né snizovala nedostate¢nd vyzbroj. Pfi
zavéSeni podtrupové PTB na 490 litri paliva mohla byt pod kfidelni zd-
vésniky zavéSena pouze dvojice fizenych stfel R-3S nebo RS-2U, coz bylo
zalostné mdlo. RovnéZ pouziti proti pozemnim cilim bylo znaéné omezené.
Naopak mezi vyhody patfily nendroéna udrzba a moznost operovat ze zd-
loznich letist nebo zpevnénych travnatych ploch.

K prizkumnym déelim se v sestavé letectva CGV od pocitku pouzivaly
na svou dobu moderni letouny MiG-21R s prizkumnymi kontejnery, za-
vedené do vyzbroje u 100. orae. Pod trup letounu MiG-21R bylo mozné
zavésit kontejner v provedeni D, N, R a T. Kontejnery typu R byly uréeny
k radioelektronickému prizkumu a obsahovaly aparatury SRS-6, SRS-7M,
ROMB-4A a 4B spoletné s fotopfistrojem A-39. Pro snimkovini ve dne
byl ur¢en kontejner oznacovany jako D, ktery obsahoval jeden kus fotoa-
paritu AS AFA-5M a Sest kusii fotopfistrojii A-39. Nocni fotoprizkum
byl provadén pomoci kontejnerd typu N s fotopfistrojem UA-47 a celkem
se 152 kusy zébleskovych patron. Televizni zdznam byl providén pomo-
ci kontejnerd typu T s aparaturou ,Barij-M*. Dalsi variantou podvésu byl
kontejner aktivniho ruseni ,Sireii“ nebo zafizeni pro sbér vzorki vzduchu.
V neposledni fadé bylo mozné pouzit kontejner s aparaturou pro retranslaci
audio-informaci v pasmu UKV.

Transportni a dopravni tkoly zajistovaly v 70. letech osvéd&ené transportni
letouny An-8,11-14 a An-24, ktery slouzil jako salénni letoun velitele CGV.
Ke spojovacim tkolim se pouzival i jeden An-2. Z vrtulniki byly u CGV
zpotitku pouzivany pistové Mi-4, které jsou ovsem zihy nahrazeny moder-
né&jsim typem Mi-8T.

Polovina 70. let pfinesla pfezbrojeni obou stihacich utvari CGV na mo-
derni techniku nové generace. 192. iap ziskal letouny generace dva plus
v podobé letounid MiG-21bis, doplnéné o dvoumistné MiG-21UM, zatim-
co 114. iap se piezbrojil na letouny tfeti generace MiG-23M a dvoumist-
né cvi¢né-bojové MiG-23UB. Pro¢ nebyly oba utvary vyzbrojeny stejnou



technikou je otdzkou. Jak letouny MiG-23M, tak i MiG-21bis pozvedly
uroven a moznosti stihaciho letectva CGV.

Letoun MiG-21bis byl nejmodernéjsi variantou tohoto typu a byl vybaven
motorem R-25-300, ktery umoziioval zapnuti ¢asové omezeného zvlastni-
ho rezimu tahu pfidavného spalovéni. V tomto rezimu se zvysil vysledny tah
motoru na hodnotu az 97kN po dobu tfi minut. Stoupavost letounu dosih-
la 225 m/s a mohl dosahovat maximélniho pfetizeni do +8,5g. MiG-21bis
mél nékteré elektronické systémy pouzité na strojich MiG-23 prvnich vy-
robnich sérii. Radiolokdtor RP-22 s mozZnosti sledovat cile na pozadi zemé
a modernizovand vyzbroj jej stavéla do role pripadného protivnika daleko
modernéjsich letound tfeti generace. Redlné se pocitino s jeho potencidl-
nim nasazenim i proti strojim F-16A/B. Na uéebné ve vyskové budové
letisté Hrad¢any viselo nékolik nékrest taktickych manévrii pfi vzdjemném
stietu téchto rivalil. Zaroven doslo u letountd MiG-21bis ke snizeni povétr-
nostnich minim oproti star§im verzim letound MiG-21 na hodnoty 150m
spodni zikladna obla¢nosti a 1500m dohlednost. Soudisti jeho vyzbroje
se staly rakety fady R-60M s velkou odolnosti proti ndsobkim pfetiZeni
v moment¢ jejich odpalu. P¥ipustnd hodnota se pohybovala okolo +7g. Ra-
kety navic bylo mozné pouzit na minimalni vzdalenosti 200 az 300m od
cile leticiho v rozmezi vysek od 30m do 20km. Cist letouni MiG-21bis
od 192. jap méla provedenu zdstavbu radiotechnického systému blizké na-
vigace RSBN-5S (25).

Letoun MiG-23M byl v podstaté prvnim sovétskym frontovym stihacem,
ktery diky svému taktickému doletu mohl efektivné operovat nad Gzemim
dolet umoziioval vést efektivni bojovou ¢innost pouze nad frontovou
linii pfipadného bojisté. Radiolokaéni zaméfovaé RP-23 spoletné
s infrasnimacem TP-23 a vyzbroj v podobé dvojice raket R-23 s moznosti
nést na podtrupovych zévésnicich dalsi 4 kusy raket R-60 znamenaly
opét posun oproti star§im ,Jednadvacitkim“. Velkou inovaci na letounech
MiG-23M byl rovnéz systém zobrazovéni udaji z radaru a infrasnimace.
Veskeré informace, nutné ke zniceni cile, byly v pfehledné formé promitany
na zaméfovaé ASP-23D. Rakety R-23 ve spojeni s radarem umoznovaly
nejen niCeni cili na stfedni vzdilenost, ale pfedeviim moznost Gtocit
z riznych rekurzi. Radiolokaéni zaméfova¢ RP-23D-III (Safir-23M)
také umoziloval ¢dstecné zachyceni a niceni cilii na pozadi zemé. Zaroven
patfil k zafizenim, které si Zddalo nejvice servisnich hodin k zajisténi vlastni
bezvadné funkce. Na palubé letounu se nachdzela telemetrickd aparatura
Lazur, pomoci které se provadél sbér, dekédovini a zobrazeni informaci
nutnych pro navedeni letounu do optimdlni pozice viiéi vzdusnému cili.
K pohonu letount MiG-23M slouzil motor R-29-300 s velice solidnim
tahem 122,50 kN na forsaznim rezimu.

Standardni vyzbroj vrtulnikovych utvarii na zacitku 80. let predstavovaly
spojovaci vrtulniky Mi-2, velitelské Mi-8VKDP, transportni Mi-8T a bitevni
Mi-24D, vybavené navidécim radiovym systémem ,Raduga-F“ pro fizené
protitankové rakety 9IM17P ,Falanga“.

Az do poloviny 80. let disponovalo letectvo CGV omezenymi prostfedky
k providéni efektivnich a pfesnych Gtokid na pozemni cile pomoci letount
MiG-23M a MiG-21bis. To se zménilo az 21. srpna 1984, kdy se na &s.
uzemi pfemistily letouny MiG-27K a MiG-27 (izd. 23BM) od 236. apib.
Letouny tfeti generace MiG-23/27 zésadnim zptsobem méni taktické
moznosti letectva Stfedni skupiny vojsk. ,Sedmadvacitka“ mohla providét
letové akee za podstatné horsich meteorologickych podminek, ve srovndni
napiiklad s typovou fadou stroji MiG-21. Je uddvina hodnota spodni hra-
nice obla¢nosti 80 m nad zemi a dohlednost 800 m. Letové akee na hranici
téchto povétrnostnich minim byly béZnou soucdsti vycviku u 236. apib.
MiG-27K, vybaveny vyspélou elektronikou a modernim zameéfovacim-na-
viga¢nim systémem PrNK-23K, byl uréen k pronikani do hloubky nepfitel-
ského uzemi a k provddéni pfesnych tddert proti pohyblivym a zodolnénym
staciondrnim cilim. Dalsi mozZnosti byla schopnost providét udery ,specidl-
ni“ munici, nebot MiG-27K byl i prostfedkem jaderného napadeni. Schop-
nosti vedeni uderti proti pozemnim cilim byly vskutku obrovské a efektivita
tohoto letounu byla ve srovnéni s letounem MiG-23BN az 4x vétsi! Zce-
la novou se stala moznost providét udery proti pozemnim ciliim pomoci
navadénych raket Ch-25, Ch-27, Ch-29 a fizenych pum KAB-500. Pilot
navidéni raket na cil sledoval pomoci laserového, optoelektronického a te-
levizniho systému “Kajra“ s vystupem na obrazovku IT-23T, ktera se na-
chizela v horni ¢dsti pfistrojové desky vpravo. Zustala zachovina mozZnost
vedeni udert celou $kdlou klasickych volné padajicich bomb. Ve vyzbroji
MiGu-27 se dile nachazel sestihlaviiovy rotacni kanén GS-6-30A (9A621
neboli AO-18A) rize 30 mm se zdsobou 265 néboji. Na kifdelni zavésniky
se dala zavésit pouzdra s dvouhlaviiovym kanénem réze 23 mm. Maximalni
nosnost podvésti dosahla 4000kg. Irkutsky vyrobni zivod vyprodukoval do
konce sériové vyroby v roce 1982 197 kusi “Izdélie 32-26“ — tedy letound
MiG-27K. Mezi moderni aparatury na palubé letounu patfil ridiovy systém
blizké navigace (RSBN) ,Koral-1 systém délkové navigace RSDN, radio-

kompas ARK-19. Pomérné vysokou schopnost vedeni REB umoziiovala zi-
stavba aparatur SPS-141 a 142. Do letount MiG-27K byl montovin motor
R-29B-300, zatimco do dvoumistnych MiG-23UB motor fady R-27.
Rovnéz prizkumné letectvo neziistava v ni¢em pozadu a v prvni polovi-
né 80. let nahrazuje pomalu zastarévajici MiGy-21R za moderni taktické
prizkumné letouny Su-17M3R. Tyto stroje umoznily provadét letecky
takticky prizkum ve dne i v noci mnohem efektivnéji, nez ,Jednadvacitky“.
Kontejnery komplexniho prizkumu, umisténé pod trupem strojii, umoz-
flovaly provadét sbér informaci pomoci leteckych fotoaparitii, kamer, in-
fracervenych snimact a snimact zaznamendvajicich radiolokaéni provoz —
véetné zdznamu soufadnic vysilajiciho radiolokdtoru protivnika. Tak se dalo
vyhodnotit umisténi jeho duleZitych spojovacich uzli a ¢innost prostiedka
REB. Kontejner KKR-1/T nesl denni fotoaparity A-39, PA-1 a také foto-
piistroje AFA UA-47 pro no¢ni snimkovani spolecné se sadou osvétlovacich
patron FP-100, umisténych v kazetich KRF-38. Kromé toho byla pouzivi-
na radiopriizkumnd aparatura SRS-13 , Tangaz“. V kontejnerech KKR-1/2
byl kromé modulu s fotoaparity zabudovin modul tepelného prizkumu
,Zima“ a televizni stanice 429-T ,Cibis“, ktera zaji§tovala pfenos informaci
z paluby letounu na zem v redlném Case. V sestavé kontejneru KKR-2A
byla zabudovina dvojice fotopiistroji AFA-39 a AP-402, doplnénd o apa-
raturu televizniho prizkumu. Kontejnery KKR-2T byly jesté navic vyba-
veny stanici radioprizkumu SRS-13 , Tangaz“. Nedilnou sou¢dsti letount
Su-17M3R byl rovnéz kontejner SPS-141 (142,143) MVG ,Gvozdika“
pro vedeni REB. Letouny Su-17M3R byly schopné G¢inné pusobit i proti
pozemnim cilim. Jejich zaméfovaci a navigaéni komplex umoznoval pro-
vadét udery v automatickém reZimu, coZ s ohledem na evropské valgisté
s Castym vyskytem mlh bylo velmi dulezité. Stroje navic mohly efektivné
ni¢it radiolokaéni zafizeni protivnika pomoci protiradiolokacnich raket
fady Ch-25 a Ch-27.

Dopravni letectvo ziskdva v 80. letech modernéjsi a efektivngjsi techniku.
Zastaralé An-8 a I1-14 byly nahrazeny letouny An-26 a An-12BP, které
jsou ,taznymi konmi“ transportniho letectva CGV po celd 80. léta. Pro pie-
pravu vysokych funkcionatt Stfedni skupiny vojsk je ur¢en letoun Tu-134A
a dvojice vrtulniki Mi-8S v provedeni salén.

Rozsifuje se a modernizuje i vojskové letectvo CGV. Na konci 80. let dis-
ponuje celkem 173 bojovymi vrtulniky a pfevysuje tak vojskova letectva
obdobnych skupin sovétskych vojsk v Polsku a Madarsku. Vysoky pocet
vrtulnikii na izemi CSSR byl dan piedevsim dislokaci 5 vievojskovych di-
vizi CGV na &. uzemi. V neposledni fadé mél sviij vliv i poéet tankd a obr-
néné techniky na strané potencionalniho protivnika. Vyzbroj vrtulnikovych
utvartt Stfedni skupiny tvofilo na konci 80. let nékolik modifikaci vrtul-
niki typu Mi-8T/MT/PPA, Mi-9, Mi-6VKP/VzPU a Mi-24V/P plus
Mi-24RCh/K. Napiiklad pocet bitevnich vrtulniki Mi-24 u vojskového
letectva CGV byl vys§i nez pocet stejného typu v celém &eskoslovenském
letectvu!

Bitevni vrtulniky Mi-24V/P, které prichédzely do vyzbroje vojskového le-
tectva CGV v letech 1981/85, jsou dostatecné zndmy, a proto se zaméfime
pouze na specializované verze vrtulnikii, pouZivané Stfedni skupinou vojsk.
Varianta Mi-8PP (Postanov¢ik Pomech) byla urcena pfedevsim k aktivni-
mu ruseni radiotechnickych prostfedka pfipadného protivnika, k ¢emuz
slouzila palubni aparatura ,Polje“. Podle rozmérnych antén na trupu vrtul-
niku byla tato verze snadno rozpoznatelnd. Vrtulniky Mi-8PP se u Stfedni
skupiny vojsk objevily pfiblizné ve druhé poloving 70. let. Specializované
verze Mi-6, zafazené do vyzbroje CGV piiblizné ve stejné dobé, se pouzi-
valy ke zcela odlisnym tkolim. Mi-6VKP (Vozdusnyj Komandnyj Punkt)
byl uréeny k bojovému fizeni vojsk vievojskové nebo letecké armddy. V na-
kladni kabin¢ vrtulniku byl umistén spojovaci uzel a salon pro distojniky
§tabu. Mi-6 VKP oviem plnil svoji tilohu pouze a jen po pfistini a rozvinuti
vybaveni na zemi. Naopak verze Mi-6VzPU (Vozdusnyj Punkt Upravleni-
ja) mohla stejné tkoly vykondvat béhem letu, tedy bez nutnosti pfistit. Ve
vyzbroji letectva CGV byl jesté pouZzivan vrtulnik Mi-9. Nékladni kabina
Mi-9 byla rozdélena do tif tsekd. V prvnim se nachazel prostor palubniho
informacniho systému ,Plazma-1“s pracovistém operatora Sifrovaci apara-
tury, operdtora radiostanice a velitele informacni centraly, ktery obsluhoval
zafizeni AK-21, fidici provoz na Ctyfech radiokandlech. Ve druhém dseku
bylo pracovisté tii diistojnikii operaéni skupiny. Jejich prostor byl vybaven
pracovnim stolem, informa¢nim tablem, pracovni mapou, telefonnim za-
fizenim AK-11 a tfemi magnetofony MS-61, registrujicimi radiovou ko-
respondenci. V poslednim tfetim tseku se nachdzel prostor ulozeni blokd
radiostanic R-405, R-111, R-832 a zafizeni T-817, uréenému k vytvéfeni
radioelektronického ruseni.

Specializovana verze Mi-24RCh, zafazovand do vyzbroje letectva CGV
v roce 1986, byla uréena k providéni radia¢niho a chemického prizkumu.
Nenesla komplex vyzbroje protitankovych fizenych stiel vcetné optiky
a antény pod pfidi. Na koncich kfidel byla namontovina zafizeni pro odbér
vzorkl hornich vrstev pudy. Vyzbroj v podobé rotaéniho kulometu v pfidi
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ziistala zachovina stejné tak jako moznost pouzivat podvésenou nefizenou
raketovou vyzbroj a volné padajici bomby. Na pravych vstupnich dvefich do
nikladového prostoru bylo jedno vétsi vypouklé okno. Na levém kidle lze
zavésit specidlni kontejner s vybavenim odpovidajicim provadénému druhu
prizkumné &innosti. Na koncovém oblouku levého kfidla neni instalovin
fotokulomet. V ndkladové kabiné byly umistény bloky specialniho vybave-
ni, dvé sedadla obsluhy a v trovni vstupnich dvefi vice vpravo se nachizel
pracovni pult. Kabina byla plné klimatizovana. Veskeré ziskané udaje bylo
mozné pienaset v redlném Case do fidiciho centra.

Dalsi specializovanou variantou byl vrtulnik Mi-24K (Korektirovscik),
urCeny k vedeni prizkumu, korekei palby délostielectva pozemnich vojsk
a k provadéni fotografického pozorovini. Stroje Mi-24K, které pfichazely
do vyzbroje letectva CGV v letech 1986-88, nebyly vybaveny systémem
pro pouzivani fizenych protitankovych stiel. V pravé &isti pfidé, namis-
to klasické ,Radugy, byla nové umisténa kamera optického pozorovaciho
piistroje ,Iris“, ovladand operdtorem z piedni pilotni kabiny. V ndklado-
vé kabiné byl instalovan systém prizkumu a korekce ,Ruta®, sklddajici se
z pozorovaciho pfistroje, palubniho pocitace ,Orbita-20-9K* a fotoaparitu
AFA-87PV nebo AFA-110-280 s objektivem 1300mm. Snimkovani bylo
providéno otvorem v pravém boku ndkladové kabiny. Ziskané informace
bylo mozno pfeddvat pfimo k dtvarim pozemnich vojsk pomoci radiosta-
nice R-828. U nékterych Mi-24K byl misto fotoaparitu AFA montovin
laserovy dilkomér-znackova¢ cilii, ktery umoznioval navidéni leteckych
a pozemnich fizenych stfel. Sedacky obsluhy specidlniho vybaveni byly
u obou specidlnich verzi Mi-24 vybaveny paddky.

Na konci osmdesatych let bylo zahajeno posledni pfezbrojeni v rdmci le-
tectva CGV a to na stroje MiG-29, které pfichazely do vyzbroje 114. iap.
Pluk stale uzival jako nosny typ letouny MiG-23M s cvi¢nymi MiG-23UB.
Nové ,Devétadvacitky” byly zastoupeny verzi izdélije 9-13 v poctu 7 kusi
a tfemi ,sparkami“ MiG-29UB izdélije 9-51. Timto pocinajicim precho-
dem na letouny &tvrté generace se zacala opét ménit moznost jeho operaé-
niho pouziti. 114. iap se dockal pfezbrojeni na letouny MiG-29 pomérné
pozdé — v porovndni se sovétskymi Gtvary rozmisténymi v tehdejsi NDR
a Madarsku. Za to se vSak létajici persondl zacal preskolovat rovnou na vy-
lepsenou verzi 9-13, u které se podafilo vyfesit vétsinu nedostatki zékladni
varianty 9-12, jako byl napfiklad maly dolet. Nicméné moznosti boje proti
pozemnim cilim byly stile znaéné omezené a to i v porovndni s letouny
teti generace MiG-27, nebot ani verze 9-13 nebyla nosi¢em fizenych pro-
tizemnich ¢&i protiradiolokacnich raket fady Ch-25, Ch-27 a Ch-29.
MiG-29 byl pfeduréen pfedevsim k plnéni kol stihaciho letectva. Dvo-
jice vykonnych motor RD-33, acrodynamické koncepce v kombinaci se
zbrafiovym systémem nové tiidy jej pfedurcovala k vedeni efektivniho
vzdusného boje, o kterém se do té doby pilotim MiG-21bis a MiG-23M
mohlo jen zdat. Jak uz bylo naznaceno vy3e, doslo u verze 9-13 ke zvétseni
objemu palivové nadrze ¢.1 o 240 litri. Kromé pfidavné podtrupové pali-
vové nadrze na 1500 litrd bylo mozné na dva vnitini kiidelni pylony zavésit
po jednom PTB na 1150 litrii. Pfi plné ,zapravee® s trojici PTB byl moz-
ny pielet letounu na vzdélenost az 2900 km. Podtrupova pfidavnd nddrz,
umisténd mezi motory, byla konstruovina tak, aby co nejméné ovliviiovala
aerodynamické vlastnosti letounu a v pfipadé potfeba ji bylo mozné odho-
dit. Podkfidelni odhoditelné palivové nddrze omezovaly maximdlni rych-
lost letounu na 850 km/h. Verze 9-13 byla vybavena v ndstavbé za kabinou
aparaturou ,,Gardenija“, uréenou k vedeni REB a jeji antény byly umistény
v koncovém oblouku kfidel a v zadni &sti trupu.

Protoze na letisti v Milovicich byla drZzena ostrd hotovost, pocitalo se s le-
touny MiG-29 izdélije 9-13 i v systému PVO tehdejsi CSSR. V letounech
byl napevno zabudovan jednohlaviiovy kanén 9A-4 071K (GS-30 1) raze
30mm s kadenci 1500 az 1800 ran/min. Raketové vyzbroj vzduch-vzduch
se sestdvala z kombinaci raket R-27, R-73 a R-60. Pfedevsim raketa R-73
ve spojeni s piilbovym zaméfovatem NSC-29 (Seel-3UM) piedstavovala
velice efektivni a ucinny prostfedek k niceni vzdusnych cili protivnika. Ra-
kety stfedniho dosahu fady R-27 bylo moZno podvésit v poctu dvou kust
jen na jednomistné verze MiG-29. Potitalo se s pouzitim R-27 proti celé
skale vzdusnych cili za vSech meteorologickych podminek, véetné raket
s plochou drihou letu, coz mohl v té dobé byt hlavni cil letount 114. iap.
Raketa mohla ni¢it vzdusné cile letici ve vyskich od 20m do 27km a pii
jejich rychlosti letu do 3500 km/hod. Rakety fady R-73 bylo mozné pouzit
pii blizkém vzdudném boji s vysoce manévrujicim vzdusnym cilem ve vys-
kich od 20m do 20km pfi jeho rychlosti do 2500 km/hod.

Tabulky dislokaci - strany 47-48,70,71,76 a 77
Prostfedky jaderného napadeni v letectvu CGV

Je samoziejmé, ze i Stfedni skupina vojsk disponovala stejné tak jako CSLA
prostiedky jaderného napadeni. V piipadé pozemniho vojska CGV to byly

16

ve druhé poloviné 80. let starsi raketové systémy 9K72 , Elbrus® z vyzbroje
185. raketové brigady v Turnové a moderni raketové systémy 9K79 , Tocka“
kratkého dosahu ve vyzbroji oddila vojskovych raket jednotlivych tanko-
vych a motostieleckych divizi. Na tzemi CSSR byla dale od prosince 1983
do tnora 1988 dislokovina 122. raketov brigada opera¢né-taktickych raket
sovétského raketového vojska, kterd oviem nespadala pod veleni CGV. Jeji
vyzbroj predstavovaly raketové systémy stiedniho dosahu 9K76 , Temp-S*
s doletem 500-1000 km.

Na tzemi Ceskoslovenska byly na zikladé ,Dohody mezi CSSR a SSSR
o opatienich ke zvyseni bojové pohotovosti raketovych vojsk CSLA“ ze
dne 15. prosince 1965 postaveny tii specidlni objekty na skladovéni jaderné
munice — jadernych hlavic pro opera¢né-taktické rakety a taktické rakety.
Objekty byly vybudované v letech 196769 a do roku 1970 je kompletné
prevzala Sovétskd armdda. Konkrétné se jednalo zafizeni s krycim ozna-
&enim Javor-50 v lokalité Bilina-Cerveny Ujezd (v/¢ pp. 01806), Javor-51
v lokalité MiSov-Borovno (v/¢ pp. 80990) a Javor-52 u Bélé pod Bezdé-
zem (v/¢ pp. 85856). Sovétské veleni tyto objekty oznacovalo pod krycim
nazvem jako 12. GUMO (glavnoje upravlenie ministerstva oborony), tedy
hlavni velitelstvi ministerstva obrany. Méfeni radiace, provedené po od-
chodu sovétskych vojsk, neprokdzala skladovani jaderné munice v téchto
objektech.

Letectvo CGV meélo ve vyzbroji jako hlavni prostfedek jaderného tderu
letouny MiG-27K z vyzbroje 236. apib na Hrad¢anech. Jako ,nosic¢e“ speci-
4lni munice byly urceny letouny 1. letky. O konkrétni podobé vycviku s po-
uzitim specidlni munice na letounech 236. apib je mozné pouze spekulovat.
Specidlni munice v podobé dvou jadernych bomb se u letouni MiG-27 za-
véSovala na dva podtrupové zavésniky. Vycvik pilot 236. apib na letounech
MiG-27K zahrnoval celou $kilu manévri a postup, ze kterych lze usuzo-
vat, Ze jejich nasazeni se specidlni munici by v pfipadé vale¢ného konfliktu
bylo velice pravdépodobné. Pfi ¢innosti na polygonu Luninéc v Bélorusku
byly nacvi¢oviny priiniky PVO, odhozy bomb v riznych rezimech a vys-
kéich, odpaly fizenych raket proti pozemnim cilim v€etné vyuziti palubnich
systémi REB. Schopnosti providét adery ,specidlni munici ziejmé dis-
ponovaly i nékteré letouny MiG-23M od 114. iap v Milovicich, kde bylo
providéno pouze teoretické skoleni létajiciho persondlu a to na ucebnich
stdbu pluku a za podminek vysokého utajeni.

Na letisti v Milovicich, v lokalité Na Vinici (jizn€¢ od VPD) se nachézel
sklad letecké munice, ktery zabezpecovala 4306. RTB (Remontno-Téch-
niceskaja Baza — v/¢ pp. 22012). V 80. letech zde doslo k vystavbé dvou
specidlnich zodolnénych muni¢nich objekti typu ,Granit®. Tento sklad byl
podle zdpadnich zpravodajskych sluzeb urcen k docasnému skladovani le-
tecké jaderné munice.

Zkratky / vysvétlivky

CSSR ~ Ceskoslovenski socialisticka republika
NDR - Némecka demokratickd republika
PLR — Polskd lidova republika

MLR - Madarskd lidové republika

BLR — Bulharska lidova republika

VS — Varsavskd smlouva

CSLA - Ceskoslovenska lidova armada
SA (CA) — Sovétskd armada

NVA - Nirodni lidovd armdda NDR
BLA - Bulharsk4 lidovd arméda

MLA — Madarska lidov4 armada

GS - generdlni stib

MNO - ministerstvo narodni obrany

Sovétskd armdda

CGV (UIB) - Stfedni skupina vojsk v Ceskoslovensku

GSVG (I'CBI) — Skupina sovétskych vojsk v Némecku (ndzev pouzivin
do . 1989)

ZGV (3IB) — Zapadni skupina vojsk v Némecku (ndzev pouzivin od r.
1989)

SGV (CI'B) - Severni skupina vojsk v Polsku

JGV (10TI'B) - Jizni skupina vojsk v Madarsku

PrikVO (TIpukBO) — Prikarpatsky vojensky okruh

PribVO (IIpu6BO) — Pobaltsky vojensky okruh

BVO (BBO) — Bélorusky vojensky okruh

OdVO (0OgBO) — Odésky vojensky okruh

Letectvo

VVS (BBC) — vzdusné sily

TA-PVO (MA-TIBO) — stihaci letectvo PVO

DA (JA) — dilkové letectvo

VTA (BTA) - vojenské dopravni letectvo



AA (AA) —vojskové letectvo

VA (BA) — leteckd armada

BAD (BAJI) — bombardovaci letecka divize

bap (6am) — bombardovaci letecky pluk

gvtbap (rB.16am) — gardovy letecky pluk tézkych bombardéra

GvADIB (Is.AIVIB) — gardovi stihaci-bombardovaci letecka divize
GvIBAD(IB.MIBAI) — gardovi stihaci-bombardovaci leteckd divize (ndzev
pouzivin do r. 1976)

gvapib (re.anu6) — gardovy stihaci-bombardovaci letecky pluk

gvibap (rB.u6amn) — gardovy stihaci-bombardovaci letecky pluk (ndzev po-
uzivan do r. 1976)

GvIAD (IB.VIALT) — gardovi stihaci leteckd divize

gviap (rB.mam) — gardovy stihaci letecky pluk

TIAD (MAJI) — stthaci leteck4 divize

iap (nam) — stihaci letecky pluk

iap PVO (uamn IIBO) — stihaci letecky pluk PVO

ADIB (AJIVIB) — stihaci-bombardovaci letecka divize

IBAD(MBAJ) — stihaci-bombardovaci leteckd divize (nizev pouzivan do
r. 1976)

apib (arm6) — stihaci-bombardovaci letecky pluk

ibap (u6am) — stihaci-bombardovaci letecky pluk (ndzev pouzivin do r.
1976)

ograp (orparm) — samostatny gardovy prizkumny letecky pluk

orap (opam) — samostatny prizkumny letecky pluk

orae (opas) — samostatnd prizkumni letka

oap (omam) — samostatny bitevni letecky pluk

SAD (CAJ) — smiSend letecka divize

osap (ocam) — samostatny smiSeny letecky pluk

osae (0cas) — samostatna smisend letka

VTAD (BTAJ) — dopravni leteckd divize VTA

vtap (Bram) — dopravni letecky pluk VTA

ovo (0Bo) — samostatny vrtulnikovy odfad

ove (0B3) — samostatnd vrtulnikovi letka

ove REB (oBa POB) — samostatnd vrtulnikova letka pro radioelektronicky
boj

gvovp (rB.oBII) — samostatny gardovy vrtulnikovy pluk

ovp (oBm) — samostatny vrtulnikovy pluk

obaz (06a3) — samostatny letecky roj vle¢nych terdi

KP (KIT) — velitelské stanovi§té

ZKP (3KII) — zalozni velitelské stanovisté

KDP (K/IIT) — fdici véz

TEC (TEY) - technicko-provozni Gtvar

IAS (MAC) — inZenyrska letecka sluzba

ARZ (AP3) — letecky opravarensky zavod

obato (06aro) — samostatny prapor letistniho-technického zabezpeceni
orato (opato) — samostatnd rota letistniho-technického zabezpeceni

obs i RT'O (06¢ u PTO) — samostatny prapor spojeni a radiotechnického
zabezpeceni

ors i RTO (opc u PTO) — samostatna rota spojeni a radiotechnického za-
bezpeceni

v/¢ pp. (8/4 11.) — vojensky utvar — polni posta

Pozemni vojsko

OA (OA) - v3evojskovd armdda

GvTA (I's.TA) — gardova tankovd armada

GvTID (Is.T[I) — gardova tankova divize

GvOA (I8.0A) — gardova vSevojskové armada

AK (AK) — armadni sbor

TD (T[) — tankovi divize

GvMSD (Ie.MCJI) — gardové motostielecka divize

MSD (MCJI) — motostieleckd divize

gvtp (rB.111) — gardovy tankovy pluk

tp (tm) — tankovy pluk

gvmsp (rB.mc) — gardovy motostielecky pluk

msp (mMci) — motostfelecky pluk

VDV (BIIB) — vysadkové vojsko

GvVDD (Is.BIII) — gardové vysadkova divize

gvpdp (rB.im) — gardovy vysadkovy pluk

zrp (3pm) — protiletadlovy raketovy pluk

Ceskoslovensk4 lidova arméada
ZVO - Zapadni vojensky okruh
SVO - Stiedni vojensky okruh
VVO - Vychodni vojensky okruh
VU - vojensky ttvar

VS — velitelské stanovisté

Letectvo

LA —letecka arméda

aPVOS - armiada PVOS

sPVOS — sbor PVOS

sld — stihaci letecka divize

sbold — stihaci bombardovaci leteckd divize
Itd — letecka technicka divize

slp — stihaci letecky pluk

sbolp — stihaci bombardovaci letecky pluk
pzlp — prizkumny letecky pluk

1$p — letecky skolni pluk

dpzlp — délostielecky prizkumny letecky pluk
spojlp — spojovaci letecky pluk

dvlp — dopravni vysadkovy letecky pluk

vrp — vrtulnikovy pluk

vrlt — vrtulnikova letka

Ipr — leti$tni prapor

prRTZ — prapor radiotechnického zabezpeceni
spojp — spojovaci pluk

PRTLO - protiradiotechnicky letecky oddil
FLS - Fotoletecka skupina

VES - Vyhodnocovaci fotografické stiedisko
VSL — Vycvikové stiedisko letectva

TO - technické opravny

LVO - letecké vojskové opravny

TOP — technické opravny pluku

PO - provozni oddéleni

Pozemni vojsko

td — tankova divize

tp — tankovy pluk

msd — motostfeleckd divize

msp — motostielecky pluk

plrb — protiletadlova raketova brigada

plb — protiletadlova brigada

plrp — protiletadlovy raketovy pluk

plo — protiletadlovy oddil

dp — délostielecky pluk
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